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Транспортный коридор Европа – Кавказ – Азия 

  
ТРАСЕКА – международная программа, направленная на укрепление экономических 
отношений, развитие торговли и транспортного сообщения в регионах Черноморского 
бассейна, Южного Кавказа и Центральной Азии благодаря активной работе, основывающейся 
на политической воле и общих устремлениях стран-членов.   

Страны-члены ТРАСЕКА 

Армения, Азербайджан, Болгария, Грузия 
Иран Казахстан Киргизстан Молдова 

Румыния Таджикистан Турция Украина 
Узбекистан 
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Что такое РО-РО...      
 1/2 

PCTC 
Чистый автомобилевоз  

(чистый перевозчик 
грузовых автомобилей) 

Ro-Ro 
Судно с бескрановой  

погрузкой для  
транспортировки  
накатных грузов 

Ro-Pax 
Судно для транспортировки  

накатных грузов и пассажиров 

Глубоководная  
транспортировка  
накатных грузов 

Lo-Lo 
Судно с вертикальным  

способом погрузки  
и выгрузки 

Flo-Flo 
Полупогруженные  
транспортные суда 

Con-Ro 
Контейнерные  

накатные перевозки 

Судно для перевозки 
 тяжелых грузов 
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Суда для транспортировки накатных грузов (Roll-on/roll-off (RORO или ro-ro)) суда, 

предназначенные для перевозки колесных грузов, таких как автомобили, грузовые 
автомобили, полуприцепы грузовых автомобилей, прицепы и вагоны, которые 
погружаются на корабль и разгружаются с корабля своим ходом, на колесах. Они 
отличаются от Lo-Lo (lift-on/lift-off) судов, которые используют кран для погрузки и 
вызгрузки грузов. RORO суда имеют встроенные рампы, которые позволяют 
эффективно «накатывать» и «скатывать» груз, пока судно находится в порту. 

 
Определение:  «минимум 800 единиц «полос в метрах» (лэйнметров), вместимость 

пассажиров до 12 человек; или максимум 1800 автомобилей и максимум 2,0 
автомобилей на лэйнметр (вместо типичных перевозчиков автомобилей).   

 
421 судов 
Средний возраст 19,7 лет 
Общая вместимость 857 704 лэйнметров 
16% из них  + 3 200 лэйнметров (количество судов) 
31% из них  + 3 200 лэйнметрах (грузоподъемность) 

 
 

Что такое РО-РО...      1/2 
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Основные показатели рынка РО-РО перевозок... 
    1/3 
 РЫНОК 
 Морские перевозки на короткие расстояния, фрагментированный рынок с возможностью выхода на 

него, конкурентная среда с альтернативными видами (сухопутные перевозки), фрагментированная 
клиентская база (розница), краткосрочный горизонт прогнозирования; 

 Половина РО-РО флота в мире работает в Северной Европе и Средиземноморье, жесткая 
конкуренция; 

 Наибольший объем пассажирских перевозок осуществляется на средиземноморском рынке; 
 Увеличение объемов перевозок в / из Северной Африки. 
 
 СУДА 
 Всего почти 2000 судов, 49% из которых старше 25 лет, портфель заказов на 4,6% (90, 2010-2013); 
 25 крупнейших владельцев судов Ro-Pax контролируют 11% от общего количества; топ-15 

владельцев Ро-Ро судов контролируют 11% от общего флота (207); консолидация; 
 2012 г.: запланировано 22 судна и около 68 000 лм с усредненной грузоподъемностью 3100 лм из 

которых ни один не предназначен для рынка бродячих судов (перевозящих грузы в любых 
направлениях). Если экономический рост в Европе не будет поглощать этот приток, что наиболее 
вероятно, рынок чартерных рейсов может предложить операторам временный выход из положения; 

 1200/1800 лм размер сегмента продолжит сокращаться, не пополняется 
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Основная информация о рынке РО-РО перевозок... 
СИЛЬНЫЕ СТОРОНЫ 
Соединяет сети автомобильных дорог 
Эффективные и дешевые частные порты 
Низкая стоимость грузовых операций 
Возможность адаптации: любые единицы, любые размеры 
Быстрый грузооборот/малое время ожидания в порту  
Быстрое выполнение операций – быстрый транзит «от двери к двери» 
Высокая эффективность оборудования (в два раза выше при ЛО-ЛО перевозках) 
Связь между островом и материком 
Минимальная портовая инфраструктура 
Более высокая надежность по сравнению с контейнерными перевозками и ЛО-ЛО 
Транспортировка высоких и тяжелых грузов, в т. ч. опасных грузов  
Отсутствие границ, споров относительно трудовых отношений, «пробок» 
ВОЗМОЖНОСТИ 
Промышленная консолидация 
Экологичность 
СПГ топливо 
Суда с низкими выбросами углекислого газа 
Морские грузоперевозки  
Экобонусы 
Мультимодальные перевозки; трейлеры-автомобили-контейнеры 
Взимание платы за проезд по дорогам 
Запреты на проезд грузовых автомобилей в выходные дни 
Регулирование часов работы водителей 
Устранение перегруженности дорог 
Переход на мультимодальные контейнеры 
Длинные и короткие комбинации 
Устранение дисбаланса в течение дня/недели/года, а также режимов 
загруженный/пустой  
Узлы и специальные маршруты 
Потенциальные маршруты: 
Польша – Великобритания 
Ирландия – Южная Франция/Испания 
Франция – Греция 
Шотландия – Северная Европа 
Марокко – Алжир – Франция 
Турция – Египет 
Мраморное море 
Турция – Румыния  

СЛАБЫЕ СТОРОНЫ 
Высокая стоимость судов 
Высокое потребление топлива 
Высокие выбросы углерода на единицу груза 
Может быть эффективным только в случае конкурентоспособной 
сети автомобильных перевозок  
Рынок-ниша, зависит, главным образом, от автомобильного 
транспорта 
Конкурентные ограничения: перевозчики часто имеют большой 
выбор 
УГРОЗЫ 
Низкий уровень тарифов 
Перегрузка крупногабаритными грузами 
Недогрузка малогабаритными /средними грузами 

Отсутствие подходящих кораблей  
Высокие цены на заправку 
Избыток предложений на транспортном рынке 
Изменения цен на проезд по автомобильным дорогам 
Политическая нестабильность 
Флуктуации валютных курсов 
Законодательство ЕС и ММО относительно содержания серы в 
топливе 
Планы ММО относительно индекса энергоэффективности 
Сухопутная и портовая инфраструктура 
Выбросы  
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RoRo Fleet Capacity Development

Total Fleet Capacity Total Est. Fleet Capcity Growth Rate Est. Growth Rate

2009 scrapping:  32,900 LM
2010 scrapping:  106,900 LM
2011 scrapping:  53,580 LM

Состав РО-РО флота (UNRR)...  3/3 
Динамика грузоподъемности РО-РО флота 

Лэйнметры 
Темпы прироста 

флота 

Общая грузоподъемность флота   Общая оценочная грузоподъемность флота Темпы прироста Оценочные темпы прироста 
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КАРТА ТРАСЕКА... 
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U.N Ro-Ro, мультимодальная сеть... 

Пендик 

ТУРЦИЯ 

ИТАЛИЯ 

Триест 

Тулон 

ФРАНЦИЯ 

Мерсин 

Амбарли 

Констанца 

РУМЫНИЯ 

УКРАИНА 

ГРУЗИЯ 

Арад 

Зальцбург 

БОЛГАРИЯ 

МОЛДОВА 

ИРАН 

АРМЕНИЯ 

Вормс 
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U.N Ro-Ro, маршруты... 

Маршрут  Расстояние  Дата начала работы  
Пендик – Триест (1.173 морских миль)  26.04.1994  
(ежедневно) 

 
Амбарли – Триест (1.156 морских миль)  01.01.2002  
(3 раза в неделю) 

 
Мерсин – Триест (1.338 морских миль)  28.03.2009 
(2 раза в неделю) 

 
Амбарли – Тулон  (1.328 морских миль)  17.05.2011 
(2 раза в неделю) 

 
Пендик – Констанца (228 морских миль)  19.11.2011 
(3 раза в неделю) 
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В 2011 г. прирост международной торговли составил 375 
млрд. долларов США.. 

Turkey's International Trade
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Международная торговля Турции 

ТАРГЕТ  Румыния Другие страны Европы Грузия СНГ Кипр Ближний Восток Африка Америка Азия ФТЗ 
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Данные по торговле для региона ТРАСЕКА за последние 
5 лет... 

 Экспорт в страны ТРАСЕКА составляет 9,45% от общего среднегодового 
прироста за 2011-2007; 3,83%. 

 Импорт из стран ТРАСЕКА составляет 6,48% от общего среднегодового 
прироста за 2011-2007; 5,52%. 

 В общем, региональная торговля сбалансирована, однако существуют 
значительные дисбалансы по отдельным странам. 

ТОРГОВЛЯ 
Турция 

Румыния 
Болгария 
Украина 
Молдова 
Грузия 

Армения 
Азербайджан 

Казахстан 
Туркменистан 

Узбекистан 
Таджикистан 
Киргизстан 
ТРАСЕКА 
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Сухопутная торговля ТУРЦИИ в рамках региона ТРАСЕКА... 

 Интеграция РО-РО перевозок с Румынией, Молдовой и Украиной усилится 
сразу после запуска маршрута U.N Ro-Ro Пендик – Констанца. 

 Грузия рассматривается как будущая страна назначения для 
запланированного РО-РО маршрута (дисбаланс в торговле может 
объясняться двусторонними потоками без участия Турции). 

2011 RoRo % 2010 RoRo % 2011 RoRo % 2010 RoRo %
AZERBAIJAN 124,727 116,317 2,990 2,675
GEORGIA 59,811 45,550 4,062 3,670
IRAN 92,900 77,887 38,185 34,630
KAZAKHSTAN 8,225 60% 7,440 51% 1,263 55% 1,194 50%
UKRAINE 17,075 37% 12,535 32% 10,294 62% 8,900 57%
BULGARIA 71,002 68,799 50,080 45,203
ARMENIA 3,257 3,310 639 623
KYRGYZSTAN 3,268 5% 1,778 2% 2,443 12% 1,747 14%
MOLDOVA 7,626 4,411 1,644 7% 1,834 6%
UZBEKISTAN 5,520 4,609 5,365 6,127
ROMANIA 53,858 50,879 38,340 29,156
TAJIKISTAN 3,213 2,858 1,122 1,488

export import
Экспорт                                               Импорт 
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Торговые операции с контейнерными перевозками, 
 2011 год 

 Болгария имеет большую долю в транзите благодаря сухопутной границе. 
 Доли транзитного экспорта в контейнерах из Украины и транзитного импорта 

в Румынию также значительны. 
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Основная информация относительно РО-РО перевозок по 
Каспийскому морю 

 Грузопотоки, 
 Доступ к порту для причаливания с 

требуемым оборудованием, 
 Наличие специальных судов  

оптимального размера, развивающих 
оптимальную скорость,  

 Частота и надежность услуг по РО-РО 
перевозкам, 

 Регулярное расписание, 
 Парковка для грузовиков и прицепов, 
 Упрощенная и быстрая процедура 

таможенной очистки для транзитных 
грузов, 

 Разрешения на транзит и другая 
законодательная база, 

 Мультимодальная интеграция (плюс) 

~ 230 Nm 
12-20 
часов 

~ 180 Nm 
10-15 
часов 
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U.N Ro-Ro основана в 1994 году турецкими транспортными 
компаниями... 

 В 2007 году KKR купил акции U.N Ro-Ro. 
 U.N Ro-Ro – крупнейший оператор РО-РО перевозок между Турцией и 

Европой. 
 Транспортировка 40% турецких «сухопутных» грузов в европейские страны. 
 Полностью интегрированное транспортное решение – зафрахтовать РО-РО 

судно для сложных грузов, сопровождаемых полуприцепами и водителями, а 
также для нестандартных грузов (кранов, автобусов, тракторов и т.п.). 

 Частые рейсы, каждодневная отправка. 
 Гарантированная доступность 24 часа в сутки 7 дней в неделю и 

своевременность доставки по более низкой общей цене по сравнению с 
сухопутными перевозками. 

 Возможность интегрировать использование порта Измир для проведения 
операций с оформлением перевозочных документов. 

 Осуществление RO-LA перевозок из Триеста в Зальцбург и из Констанцы в 
Арад. 
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Стратегия U.N Ro-Ro... 

 Лидер на рынке РО-РО перевозок Турции 
 Охват рынка  

 Доля на рынке растет (целевые страны ЕС) 
 Повышение лояльности клиентов 

 Доступ к стратегическим портам 
 Оптимизация грузоподъемности (суда и порты) 
 Региональная диверсификация (новые маршруты) 
 Гарантированный объем благодаря вертикальной интеграции 
 Постоянный фокус на качестве и эффективности операций 
 Стабильность и жизнеспособность  
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Предлагаемые продукты: полный сервисный пакет... 

Современный РО-РО флот   Интегрированные транспортные услуги 

 Одиннадцать специально построенных 
собственных РО-РО судов и одно 
чартерное RO-PAX судно обеспечивают 
надежное регулярное обслуживание.  

 Новые РО-РО суда пополнят флот в 
ближайшем будущем. 

Современный порт с 
зоной для парковки 
и хранения грузов. 

Судовладелец 
гарантирует доступ к 
порту в будущем. 

Специальные 
транспортные 
услуги. 

Служба поддержки 
по таможенной 
очистке до прибытия 
судна в порт. 

Привлекательное 
ж/д сообщение из 
портов Триест и 
Констанца. 

Возможность отдыха 
для водителей. 
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Портовые операции... 

 Стратегически расположенные порты на 
азиатской и европейской стороне 
Стамбула 

 Порт Пендик и порт Амбарли гарантируют  
доступ к РО-РО терминалам, которые 
работают в настоящее время в регионе 
Мраморного моря, для  грузовых 
автомобилей с прицепами 

 Стратегическое расположение порта 
Триест обеспечивает доступ к 
западноевропейским странам. 
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Перспектива для клиентов... 

 Стоимость, ценовое преимущество для транспортировки грузов, особенно в 
Италию, Альпы, на юг Франции и Испании. Работа с полуприцепами позволяет 
более эффективно использовать тракторы и дополнительно сэкономить средства, 
что делает привлекательными РО-РО перевозки в Северную Францию, Бельгию, 
Великобританию и Германию. 

 Кроме того, работа с полуприцепами позволяет клиентам использовать 100 
прицепов с 60 тягачами, тем самым снижая потребности в инвестициях и 
эксплуатационные расходы. 

 Разрешения на транзит, ограниченное количество разрешений на транзит для 
грузовиков с турецкими номерными знаками; Италия и Австрия являются «узкими 
местами». Никаких изменений в политике стран ЕС, которые могли бы 
воспрепятствовать осуществлению автомобильных грузоперевозок не 
предусматривается. Использование U.N Ro-Ro исключает необходимость 
получения разрешения (свободный транзит на север Италии и РО-ЛА перевозки в 
Австрии). 

 Надежность, очень надежный сервис с ежедневными рейсами и эффективными 
услугами порта. 

 Безопасность, автомобильные сухопутные перевозки сопряжены с более высоким 
риском краж груза, несчастных случаев и повреждения автомобилей. Грузы, 
перевозимые U.N Ro-Ro, находятся в безопасности, отсутствие риска кражи. 

 Ограничения на использование грузового транспорта в выходные дни, 
ограничения ЕС на движение в выходные дни и ограничения количества часов, 
которые водитель может находиться за рулем грузового автомобиля, затрудняют 
навигацию по Восточной Европе в выходные дни, в течение которых границы 
очень перегружены. 
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Флот U.N Ro-Ro 

NO СУДНО ММО № ТИП ФЛАГ КЛАСС ГОД Тоннаж, 
в англ. 
тоннах 

ДЕДВЕЙТ Вместимость 

1 CEMİL BAYÜLGEN 9422134 RO-RO ТУРЦИЯ DNV 2010 29,004 11,636 3,725 LM 

2 CÜNEYT SOLAKOĞLU 9422122 RO-RO ТУРЦИЯ DNV 2009 28,870 11,636 3,725 LM 

3 UN AKDENİZ 9356737 RO-RO ТУРЦИЯ DNV 2008 28,870 11,636 3,725 LM 

4 UN KARADENİZ 9356749 RO-RO ТУРЦИЯ DNV 2008 28,870 11,400 3,725 LM 

5 UN TRIESTE 9322437 RO-RO ТУРЦИЯ DNV 2006 29,004 11,636 3,725 LM 

6 UN PENDİK 9322425 RO-RO ТУРЦИЯ DNV 2005 28,870 11,636 3,725 LM 

7 SAFFET ULUSOY 9293416 RO-RO ТУРЦИЯ DNV 2005 29,004 9,481 3,725 LM 

8 UN MARMARA 9293428 RO-RO ТУРЦИЯ DNV 2005 29,004 9,481 3,725 LM 

9 UND BİRLİK 9242390 RO-RO ТУРЦИЯ DNV 2002 26,469 9,830 3,215 LM 

10 UND ATILIM 9242388 RO-RO ТУРЦИЯ DNV 2002 26,469 9,830 3,215 LM 

11 UND EGE 9215476 RO-RO ТУРЦИЯ DNV 2001 26,469 9,000 3,215 LM 

12 AUDACIA (CHARTER) 9350692 RO-PAX ИТАЛИЯ DNV 2007 25,058 10,808 2,600 LM 

 Весь флот U.N Ro-Ro строится на кораблестроительном заводе Фленсбурген, Германия 
 Средний возраст флота: 4,5 года, один из самых молодых флотов в средиземноморском 

регионе 
 Средняя вместимость судна: 3,505 лэйнметров 
 Общая грузоподъемность: 42,050 лэйнметров (2,710 единиц TIR)  
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