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RELATIONS AVEC LES ETATS

1.- Actes organiques

En décembre 1991, lors de la création de la Communauté des Etats Indépendants — CEI - les
gouvernements de chacun des nouveaux pays ont décidé de se doter d’un réseau ferré
indépendant et donc, de ne plus faire partie, comme du temps de 'URSS, d’un réseau ferré
unique : les SZD.

C’est ainsi que sont nés les Chemins de fer d’Arménie, d’Azerbaidjan, de Biélorussie, de
Géorgie, du Kazakhstan, du Kirghizistan, de Moldavie, d’Ukraine, d’Ouzbékistan, du
Turkménistan.

De la méme fagon et au méme moment, mais en dehors de la CEI, chacun des trois pays baltes
(Estonie, Lettonie, Lituanie) ont mis en place leur propre réseau ferré.

Dans le cadre des lois organiques qui ont présidé & la création de la CEI et des pays baltes
indépendants, tous les équipements ferroviaires et les matériels roulants des SZD ont été
intégrés pour partie & chacun des nouveaux réseaux en partage avec les dix neuf réseaux
ferroviaires qui constituent désormais les Chemins de fer de la Fédération russe.

Les études qui suivent se rapportent aux réseaux ferrés des pays CEI du Caucase et de I’Asie

Centrale : Arménie, Azerbaidjan, Géorgie, Kazakhstan, Kirghizistan, Quzbékistan et
Turkménistan.

- Le fret et les matériels aprés les SZD

Au Kazakhstan, trois Chemins de fer constituent le réseau :

- le Chemin de fer d’ Almaty (Alma-Ata)
- le Chemin de fer de I’Ouest (Akmola)
- le Chemin de fer de Tselinnaya (Tselinograd)

Dans les autres pays CEI du Caucase et de I’Asie Centrale, chaque réseau est composé d’un
seul Chemin de fer.

Le premier probléme rencontré par ces nouveaux réseaux fut, et demeure dans une large
mesure, celui du matériel. D’abord en ce qui concerne sa répartition initiale :

- au total, une formidable redistribution qui s’est achevée fin 1993 et qui a porté sur 1.823.830
wagons de marchandises et 1.313.600 conteneurs des ex-SZD.

Ce sont ensuite les difficultés liées & I’entretien et au renouvellement de ce matériel attribué
“ en I’état ” aux nouveaux réseaux qui sont apparus et ont nécessité des mesures spécifiques :



- le 12 septembre 1994, les chefs des gouvernements de la CEI ont signé un accord prévoyant
la modernisation du parc de locomotives et wagons. Depuis 1991, date a laquelle se sont
constitués les nouveaux Etats, le parc de wagons de tous les réseaux n’a cessé de diminuer du
fait que beaucoup de wagons ont été ferraillés sans que de nouveaux véhicules viennent les
remplacer. C’est particuliérement le cas en Géorgie.

Pour mener a bien cette politique de modernisation et, plus généralement, face a la nécessité de
coordonner les activités ferroviaires et d’harmoniser les normes techniques, un Comité
ferroviaire des pays de la CEI a été constitué au niveau gouvernemental en février 1992.

C’est sous I’égide de ce Comité ferroviaire qu’un premier accord a été signé entre les Etats de
la CEI le ler mai 1994 pour mettre en place des procédures d’exploitation et des tarifs
communs aux réseaux ferrés qui, outre tous les problémes tarifaires classiques, doivent prendre
en compte une complication commune a tous les réseaux :

- la chute dramatique des recettes du trafic marchandises consécutive a I’éclatement des SZD

et a la diminution trés sensible des productions nationales qui persiste dans la plupart des pays
de la CEL

- Les lois ferroviaires aprés les SZD

Dans chacun des pays CEI du Caucase et de I’Asie Centrale, les Chemins de fer sont
actuellement dans la situation organique indiquée sur le tableau joint en annexe No 1 (degré
d’autonomie des entreprises ferroviaires) et qui fait apparaitre un degré de dépendance étatique
maximum.

Tous les réseaux sont :

- soit d’Etat, c’est a dire dans une situation d’Administration publique directement reliée au
gouvernement via la tutelle d’un Ministre

- soit des services publics fonctionnant dans le cadre d’une entreprise a majorité étatique

Dans tous les cas, les textes régissant le statut et les activités de ces réseaux sont des lois
nationales directement reprises, au mot prés, de la loi ferroviaire d’URSS et dont le “ petit livre
vert ” demeure encore aujourd’hui la référence permanente et identique dans tous les pays CEI
du Caucase et de I’Asie Centrale, méme si des projets de loi sont actuellement en cours
d’élaboration pour adapter nationalement ces textes a la nouvelle situation économique. Ci-
joint en annexe No 2 le projet de loi sur le transport qui était déposé au Parlement de Géorgie
lors de notre séjour de mars 1997.

On y trouve notamment définis :

- les principes et les conditions d’exécution du service public

- les relations entre le Chemin de fer, I’Etat et les autres collectivités
- les principes financiers et comptables

- le cadre juridique des transports et les principes de la responsabilité du Chemin de fer
- la sécurité et la police des Chemins de fer



2.- Indépendance des réseaux ferroviaires

Le degré d’autonomie a I’égard des pouvoirs publics dont jouissent les réseaux (ou entreprises)
ferroviaires pour mener leurs activités selon des principes commerciaux peut se définir & partir
de trois critéres :

- Leur forme juridique

Par rapport aux différentes formules pratiquées dans les pays de I’Union Européenne, on
distingue entre six grandes formes juridiques qui vont de la plus libérale 4 la plus étatique :

. société par actions a participation privée majoritaire

. société par actions a participation publique majoritaire
. société par actions a 100% publique

. société publique indépendante a vocation commerciale
. entreprise indépendante de service public

. réseau (entreprise) d’Etat

(o) WV, TN SN VS I N I

A noter, mais ces nuances sont de peu d’intérét pratique dans notre étude, que la forme
juridique n’est pas la seule composante de I’indépendance et que, de ce point de vue, notre
classification peut paraitre arbitraire. En effet, il arrive que des entreprises entrant dans la
catégorie “ société publique a vocation commerciale ” jouissent d’une plus grande liberté
commerciale que des sociétés par actions a 100% publiques, mais la structure de la société par
actions offre davantage de souplesse parce qu’elle ménage un avenir aux capitaux privés.

- Obligations de service public - OSP

Dans le méme ordre décroissant d’indépendance que ci-dessus, les mécanismes qui régissent
les obligations de services publics - OSP - peuvent se définir comme suit :

1. négociation commerciale de contrats de service public entre le gouvernement et les
entreprises ferroviaires

2. spécification des OSP et de la compensation correspondante dans un cahier des charges
annuel ou pluri-annuel établi aprés consultation des entreprises

3. imposition de facto des OSP par la fixation des tarifs

- Tarifs
Exception faite des services visés par les OSP et qui impliquent nécessairement une
intervention tarifaire de I’Etat, il existe trois grandes conceptions de la réglementation des

tarifs d’utilisation finale, c’est a dire des tarifs de vente aux usagers.

On peut les présenter dans I’ordre croissant d’interventionnisme suivant :



1. autonomie par rapport au gouvernement

2. accords pluri-annuels entre gouvernement et usagers (industriels et commergants) sur
I’évolution des tarifs maximums

3. contréle de toutes les modifications tarifaires par le gouvernement
Les trois criteres sus-mentionnés de 'indépendance des réseaux par rapport a I’Etat sont

repris, pays par pays, sous forme d’un tableau intitulé “ degré d’autonomie des entreprises
ferroviaires ” et qui est joint en annexe No 1.

3.- Séparation de l'infrastructure et de I’exploitation

Méme si cela n’est encore réalisé nulle part, la plupart des pays CEI du Caucase et de I’Asie
Centrale travaillent sur des hypothéses de séparation comptable de I’infrastructure et de
I’exploitation ferroviaire

En revanche, nous n’avons eu connaissance d’aucun projet en ce qui concerne la séparation
organique de I'infrastructure et de I’exploitation, ce qui est normal puisque le principal intérét
de cette séparation organique réside dans la possibilité qu’elle ménage d’un accés non
discriminatoire aux infrastructures. Or I’ éventualité d’une concurrence de cette nature n’est
évidemment pas d’actualité dans les pays CEI du Caucase et de I’ Asie Centrale.

4.- Accés a linfrastructure

Contrairement a ce qui a été initié en Europe avec la Directive CEE/91/440, la CEI ne connait
a I’heure actuelle aucune possibilité juridique d’accés non discriminatoire a I’infrastructure
permettant aux Chemins de fer nationaux d’intervenir sur le réseau d’un autre territoire pour y
effectuer des prestations de transport de marchandises.

Aucun projet de cette nature n’est a ’ordre du jour des Etats, mais le débat sur I’accés, et celui
préalable de la séparation organique des infrastructures et de I’exploitation, s’inscrit d’une
certaine fagon dans I’avenir de I’opérateur commun dont le présent rapport recommande la
création.



LES PRIX DE TRANSPORT FERROVIAIRE
ACCORDS TARIFAIRES - PRINCIPAUX ACTEURS

Chacun des pays CEI du Caucase et de I’Asie Centrale fixe nationalement des tarifs de
transport ferroviaire en trafic intérieur. Ce sont des tarifs réglementaires établis par
I’ Administration publique en accord avec les réseaux.

Il convient de souligner que dans tous les pays de la zone TRACECA, il y a une parfaite
adéquation entre I’ Administration (le Ministére des transports) et le réseau ferroviaire qui en
est traditionnellement la principale composante et qui figure lui-méme une personne publique
(Administration ferroviaire ou société publique de Chemin de fer).

Ce tarif réglementaire est d’application obligatoire. Il couvre le prix de la prestation de
transport vendue au client en méme temps que le prix des obligations de service public dont la
définition est extrémement variable dans la mesure ou les Chemins de fer de ces pays
“ exploitent ” encore aujourd’hui des hopitaux ou des élevages de bétails, certes en voie de
disparition.

Mais méme dans les cas, de plus en plus fréquents, ou les OSP ne sont prises tarifairement en
compte que dans leur stricte définition “ transport ”, le tarif ferroviaire de trafic intérieur des
pays TRACECA n’a pas de signification économique incontestable. C’est un héritage
soviétique dont les effets perdurent d’au moins trois fagons :

- les modalités de calcul des colts ainsi que la structure des tarifs demeurent exactement les
mémes que du temps de 'URSS

- les normes d’entretien, et pratiquement toutes les autres normes techniques, sont encore
celles fixées par le MPS (Administration russe)

- la plupart des informations statistiques nécessaires a I’établissement et au suivi des tarifs sont
centralisées puis rediffusées depuis Moscou

Aussi, faut-il bien admettre qu’au dela de son caractére réglementaire et obligatoire, ce tarif

public et officiel qui dépend de I’Administration est renégocié en permanence par
I’ Administration avec les principaux usagers du Chemin de fer.

1.- Tarifs internationaux de transit - ETT et MTT

Outre ce tarif réglementaire pour le trafic intérieur, chacun des pays CEI du Caucase et de
I’ Asie Centrale négocie annuellement deux tarifs internationaux de transit - ETT et MTT - dans
le cadre d’un Comité ferroviaire (voir plus haut “ le fret et les matériels aprés les SZD ) qui
regroupe les douze pays de la CEI et les trois pays baltes, c’est a dire la totalité des Etats
indépendants issus de 'URSS.

Il s’agit :



- d’un tarif international de transit intérieur - ETT - qui s’applique uniformément a toutes les
opérations de transport ferroviaire effectuées au départ et & destination de deux pays différents
du Comité ferroviaire (CEI + pays baltes)

- d’un tarif international de transit extérieur - MTT - qui s’applique uniformément & toutes les
opérations de transport ferroviaire effectuées ,

. soit au départ d’un pays du Comité ferroviaire et a destination d’un pays tiers, avec un
parcours qui emprunte le réseau d’au moins deux pays adhérents au Comité ferroviaire

. soit au départ d’un pays tiers et a destination d’un pays du Comité ferroviaire, avec un
parcours qui emprunte le réseau d’au moins deux pays adhérents au Comité ferroviaire

. soit au départ et a destination d’un pays tiers avec un parcours qui emprunte le réseau

d’au moins deux pays adhérents au Comité ferroviaire

Au jour de la rédaction du présent rapport, le dernier accord tarifaire international de transit en
vigueur entre les pays adhérents au Comité ferroviaire est celui conclu 8 BAKOU le ler avril
1997 pour toute "année 1997 et dont le texte est joint en annexe No 3.

II comporte les principales dispositions suivantes :

- Champs d’application

Sur Pensemble des opérations de transport ferroviaire décrites ci-dessus en termes de limites
geographiques, seuls les réseaux ferroviaires eux-mémes ou bien les sociétés d’expédition
qu’ils mandatent spécialement a cet effet ont la possibilité de vendre ce tarif aux clients.

Nous verrons plus loin ce qu’il faut exactement entendre par  société d’expédition ” et de quel
type d’accord tarifaire elles peuvent se prévaloir dans leurs relations avec la clientéle.

La tarification internationale de transit détermine des maximums obligatoires, mais elle laisse
libre la négociation bilatérale ou multilatérale des ristournes et autres formes de diminution
temporaires ou permanentes des prix de vente. Ceci entre dans la logique du Comité ferroviaire
créé, comme nous I’avons déja précisé plus haut, en février 1992, au sortir de 'URSS, avec
pour objet de coordonner les activités ferroviaires des Etats nouvellement indépendants et
d’harmoniser les normes techniques.

En fait, il convient essentiellement, a cette époque de grande transition, d’éviter les contre-
coups de la séparation “ techniquement ” artificielle des réseaux dont la longue vie commune
était jusque 1a trés centralisée.

Dans ce contexte d’urgence dominé par les trés rapides évolutions politiques, ce sont les
objectifs de sécurité qui priment tout. L’impératif tarifaire est alors moins pour ces Etats
nouvellement indépendants de situer leur réseau respectif dans sa vérité économique que de
protéger les débouchés de leur territoire contre les abus de tarif du type “ rackett au péage ”.

Les tarifs ETT et MTT sont établis hors taxes et n’incluent par conséquent pas de TVA ou
autres impositions indirectes.



- Durée

Conclu pour une année, 'accord est révisable unilatéralement au gré de chacune des
Administrations ferroviaires sous deux conditions :

- pourvu qu’il n’y ait pas plus de deux révisions par an et par pays

- pourvu que soit respecté un préavis de deux mois

- Monnaies de conversion et de paiement

Les prix des tarifs ETT et MTT sont exprimés en Francs suisses. - FS. IIs sont payables dans
n’importe quelle monnaie convertible, mais ’accord mentionne expressément la possibilité de
payer en Dollars américains - USD. L’accord précise méme que la conversion du FS en USD
est réalisée automatiquement sur les données de I’agence REUTERS des trois mois précédents
la déclaration du réseau créditeur.

Ainsi que nous I’avons indiqué plus haut dans le “champs d’application”, les tarifs
internationaux de transit convenus entre elles par les Administrations ferroviaires des pays
adhérents au Comité ferroviaire sont dits “ & plafond ”, mais pas “ a plancher ”. Ces tarifs
peuvent donc toujours faire 1’objet d’accords dérogatoires dans le sens d’une diminution, qu’il
s’agisse d’accords bilatéraux ou multilatéraux.
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- Fonctionnement et application du tarif

Le détail du fonctionnement de ces tarifs est développé dans le chapitre suivant, intitulé “ Les
conventionnements - Les deux systémes de tarification correspondant aux conventions ”.

2.- Accord de SARAX

C’est précisément le cas dans la zone TRACECA ou un accord multilatéral “sur la
coopération dans le domaine du transit ” a été conclu a8 SARAX le 13 mai 1996 entre quatre
pays du Caucase et de |’ Asie Centrale :

- I’ Azerbaidjan, la Géorgie, I’Ouzbékistan et le Turkménistan.

Dans cet accord régional dit de “ SARAX”, nous ne sommes plus dans la logique
protectionniste des tarifs ETT et MTT du Comité ferroviaire nés en raison de la fin de 'URSS
plus qu’a 'appui des indépendances nouvelles.

Avec I’accord de SARAX, il s’agit au contraire pour les quatre pays du Caucase et de I’Asie
Centrale de prendre en compte la nécessité d’un développement solidaire des réseaux
ferroviaires que la géographie a désigné pour travailler ensemble sur le méme axe de
communication international.



Dans ce sens, ’accord de SARAX est un acte fondateur du corridor TRACECA. Son texte
figure aux présentes en annexe No 4.

Il comporte les principales dispositions suivantes :

- Forme et nature de ’accord

Tout d’abord, il convient de préciser qu’il y a deux accords de SARAX. Le premier, qui est un
acte politique signé par les Chefs d’Etat ou de gouvernement, institue entre les quatre pays
signataires une zone de libre transit caractérisée par les avantages habituels en la matiére :

. exonération de toutes taxes et imposition sur les biens et marchandises en transit méme en cas
de changement de moyen de transport avec manutention de chargement et déchargement, ou
en cas d’entreposage temporaire

. mise en place de procédures douaniéres simplifiées aux points frontiéres afin de faciliter les
opérations de contrdle sur les biens et les marchandises en transit

. adoption d’une clause dite de “la nation la plus avantagée” en vertu de laquelle toute
préférence tarifaire sur les services (notamment de transport) accordée & I'un des pays
signataires doit étre étendu a tous les autres

A ce niveau politique de négociation, le premier accord de SARAX a la valeur d’une
Convention Internationale revétue des signatures étatiques ou gouvernementales suivantes :

Pour I’ Azerbaidjan : Heydar ALIEV

Pour la Géorgie : Edouard CHEVARDNADZE
Pour I’Ouzbékistan Islam KARIMOV

Pour le Turkménistan : Saparmourat NIAZOV

Rédigé dans la langue de chacun des pays signataires et dans la langue russe, I'accord de
SARAX a été confié¢ au Turkménistan qui en est le pays dépositaire.

Il est conclu pour une durée initiale de dix années reconductible pour de mémes durées
décennales sauf dénonciation six mois avant une échéance. Il reste ouvert a I’adhésion de tout
autre pays riverain d’un des quatre pays signataires et entretenant avec lui une relation
technique de réseau de transport a réseau de transport.

Le deuxiéme accord de SARAX doit étre considéré comme un texte d’application du premier
puisqu’il intervient a la méme date entre les chefs d’ Administration ferroviaire des quatre pays
signataires pour prendre sur les prix de transport les décisions qui sont appelées a entrainer la
conséquence pratique la plus importante :

- forger par les prix un réseau ferroviaire international dans le corridor TRACECA en le dotant

d’un régime tarifaire attractif dans les relations entre les pays CEI du Caucase et de I’Asie
Centrale.
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Le premier accord de SARAX constitue par conséquent la base politique du second qu’on doit
qualifier de technique.

- Le déplafonnement des tarifs ETT et MTT

la base de I'accord ferroviaire de SARAX consiste a établir entre les quatre pays signataires

une préférence tarifaire trés significative et trés attractive : le nouveau prix maximum des tarifs
internationaux de transit - ETT et MTT - sont établis a 50% au dessous du niveau général
annuellement fixé par le Comité ferroviaire.

Ce qui revient a dire, mais ce n’est quand méme pas exactement la méme chose, qu’une
ristourne automatique de 50% est obligatoirement consentie sur ces tarifs dans les relations
entre les quatre pays signataires. L’accord ferroviaire de SARAX n’institue en effet pas a
proprement parler une ristourne sur les tarifs internationaux de transit ETT et MTT puisque,
comme nous I’avons déja indiqué plus haut, ces tarifs “ a plafond ” sont par définition ouverts
en permanence a toutes ristournes contractuelles.

L’accord ferroviaire de SARAX va beaucoup plus loin en intervenant directement sur le
“ plafond ” du tarif pour le réduire de 50%. L’accord ferroviaire de SARAX, dans la droite
ligne du premier accord du méme nom & caractére politique, est a part entiére un accord
international dérogeant & celui du Comité ferroviaire mais par référence a celui-ci qui n’est
évidemment pas remis en cause.

- Les autres aménagements techniques
L’accord ferroviaire de SARAX décline également toute une série d’aménagements tarifaires
secondaires concernant par exemple les services dans les gares ferroviaires et dans les

installations portuaires multi-modales.

Dans le cadre de la simplification des procédures douaniéres, sont mentionnés les points
frontiéres choisis pour effectuer les opérations de contrdle.
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- Les organes de I’accord

Reprises du premier accord de SARAX qui le prévoyait déja, des dispositions de ’accord
ferroviaire précisant :

. que les chefs d’Administration ferroviaire des quatre pays signataires se rencontreront 4
chaque fois que nécessaire, et au moins une fois par an, pour faire le bilan de I’application de
I’accord et lister les difficultés apparues dans sa mise en ceuvre

. que des accords bilatéraux pourront étre conclus entre réseaux ferroviaires pour faciliter
Papplication de I’accord

. qu’en dehors des procédures de concertation déja en usage dans le cadre du Comité
ferroviaire de la CEI et des pays baltes, les services des quatre Administrations ferroviaires de
SARAX devront coopérer, notamment en ce qui concerne les échanges de matériels

Enfin, et ce n’est pas la moindre des conséquences de ’accord ferroviaire sur le marché des
transports de la Région, que toute “société d’expédition” agréée par une Administration
ferroviaire nationale sera automatiquement, et du seul fait de cet agrément initial, agréée par
les trois autres Administrations

Les accords de SARAX sont déposés et enregistrés a ’OCCHF (OSShD) 4 VARSOVIE ainsi
qu’au Comité ferroviaire CEI/pays baltes a MOSCOU.

3.- Les sociétés d’expédition

Bien qu’il en ait toujours la possibilité, le Chemin de fer des pays CEI du Caucase et de I’Asie
Centrale ne traite pas, ou peu, directement le prix du fret avec les chargeurs en trafic
international. Il mandate un professionnel spécialisé pour le faire a sa place : la_société
d’expeédition, qui, outre son role essentiel de représentation ou d’entremise tarifaire pour le
compte du Chemin de fer, réserve aux clients chargeurs un certain nombre d’interventions
personnelles et contribue ainsi 4 la mise en ceuvre du transport ferroviaire.

- Les principales caractéristiques de la société d’expédition

Dans chacun des pays de la zone TRACECA, c’est le méme modéle de société d’expédition
qui a été mis en place.

Il s’agit de sociétés de capitaux de droit privé dans lesquelles sont associés des personnes
physiques généralement issues des Chemins de fer ou de I’ Administration des transports, mais
quelque fois aussi d’origine commergante (notamment les fruits et légumes comme en Géorgie,
par exemple). Dans certains cas observés dans plusieurs pays, ces personnes physiques sont
passees, préalablement a I'installation de leur société d’expédition, par I’emploi formateur d’un
transitaire étranger implanté dans le pays.

Ces sociétés d’expédition, comme toutes les autres sociétés commerciales, sont inscrites au
Registre du Commerce et des Sociétés (1) ou plutdt dans I’ Administration qui en tient lieu :
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- soit les Municipalités (Géorgie)
- soit le Ministére de 'industrie (Ouzbékistan)
- soit le Ministére de la justice (Kazakhstan)

Elles n’ont pas besoin d’autorisation administrative spécifique pour exercer leur profession de
spécialiste du transport comme c’est le cas, par exemple, dans le secteur de la banque ou de
I’assurance; mais les sociétés d’expédition ne peuvent vendre du “ tarif ” ferroviaire que si elles
sont liées a I’ Administration ferroviaire par un contrat de mandat qui leur délégue ce pouvoir.

C’est d’ailleurs ce qui est expressément prévu dans les tarifs ETT et MTT conclus
annuellement au niveau gouvernemental du Comité ferroviaire, ainsi que nous I’avons déja
indiqué plus haut.

Ce sont des contrats annuels, reconductibles et révocables au gré de chacune des parties.
Autant dire qu’il s’agit de contrats qui dépendent essentiellement de la (bonne) volonté de
I’ Administration ferroviaire, et que de ce point de vue, ils s’apparentent en définitive a des
agréments administratifs sans en avoir le nom. Nous joignons en annexes No 5 et 6 deux
contrats établis entre les Chemins de fer de Géorgie et des société d’expédition de ce pays.

Dans tous les autres pays de la zone TRACECA, nous avons pu constaté que les contrats liant
le Chemin de fer et les sociétés d’expédition était rédigé sur le méme modéle que ceux figurant
en annexe pour la Géorgie.

Selon I'importance du pays considéré, on recense entre 10 et 80 sociétés d’expédition
nationalement liées & une Administration ferroviaire par un contrat de mandat tarifaire.

A cbté de ces sociétés de capitaux de droit privé, il existe toujours - ¢’est vrai dans tous les
pays de la zone TRACECA - une société mixte ayant les mémes pouvoirs et les mémes
attributions que n’importe quelle autre société d’expédition, mais avec la participation directe
de I’Etat représenté par des dirigeants de I’ Administration ferroviaire.

Dans chaque pays de la zone TRACECA, la société mixte d’expédition est unique dans son
genre et, seule de son c6té, elle cohabite en concurrence avec les nombreuses sociétés privées
d’expédition. Quand on en discute avec ses dirigeants, la société mixte d’expédition, quelque
soit sa nationalité, justifie son existence dans les mémes termes suivants :

(1) A noter que dans chacun des pays visités, nous avons pu trouver un texte du droit des sociétés qui organise
la publicité des actes de société. Mais seule la Géorgie joue effectivement le jeu en ménageant a tout tiers qui
en fait la demande le libre accés a !information. Tout en admettant que cette méme publicité existe,
I’Ouzbékistan et le Kazakstan se retranche derriére le secret des affaires et conserve les dossiers a l'usage
exclusif de I’Administration.
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- a travers la société mixte d’expédition, I'Etat, qui laisse par ailleurs proliférer les sociétés
privées d’expédition, se donne les moyens d’intervenir en cas de besoin sur I’organisation de ce
marché stratégique pour le développement du Chemin de fer

- la société mixte d’expédition ne fait que de la représentation tarifaire ferroviaire et travaille
donc dans I'intérét exclusif du Chemin de fer, alors que les sociétés privées d’expédition ont
vocation a travailler aussi bien pour la route que pour le Chemin de fer (2)

- avant I"accord de SARAX, il n’y avait pas possibilité pour les sociétés privées d’expédition
liées a leur Administration nationale de traiter en direct avec les Administrations ferroviaires
des autres pays CEI du Caucase et de I’ Asie Centrale qui passaient donc quasi obligatoirement
par la société mixte considérée comme leur seul représentant autorisé

La plus représentative des sociétés mixtes d’expédition est incontestablement la société
SHOSHTRANS qui pése trés lourd sur le marché du transit international de I’Ouzbékistan,

- L’entremise tarifaire de la société d’expédition

La fonction principale de la société d’expédition et la premiére raison de son existence consiste
a vendre aux chargeurs du “ tarif ” ferroviaire en transport international de transit (ETT et
MTT).

L’Administration ferroviaire s’en remet aux sociétés d’expédition pour conclure avec les
chargeurs des contrats de transport dans le respect des prix maximums décrétés par le Comité
ferroviaire et modifiés par ’accord de SARAX.

A noter que Iimportance du rdle joué par les sociétés d’expédition dans la vente et
I’application du tarif ferroviaire, est réguliérement consacrée par la participation des
représentants de la profession & la négociation annuelle des tarifs ETT et MTT. Mais il est vrai
que cette participation n’est qu’indirecte dans la mesure ou elle prend la forme d’une réunion
paralléle au cours de laquelle la profession des sociétés d’expédition est seulement invitée a
donner son avis sur la politique tarifaire des Chemins de fer.

Au titre de son entremise tarifaire, la société d’expédition remplit les fonctions suivantes :
- la fonction commerciale du vendeur

- la fonction administrative du rédacteur des documents ferroviaires d’expédition

(2) 1l faut certainement nuancer cette affirmation qui méconnait la logique du développement concurrentiel.
Acteur & part entiére sur le marché de lexpédition 7, la société mixte suivra naturellment les mémes
évolutions que ses challengers privés. Et méme, il n’est pas exclu de voir ici ou la, la société mixte
d’expédition anticiper I'évolution intermodale dans la mesure oit c’est elle qui a souvent les dimensions
d’entreprise internationale qui mangquent souvent aux petites sociétés privées.
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- la fonction juridique du responsable qui conclut le contrat de transport ferroviaire pour le
compte du chargeur, mais en son nom propre, et qui répond par conséquent de la bonne fin de
I’opération. Cette fonction juridique trouve quelquefois son prolongement dans I’assurance que
peut fournir la société d’expédition a son client le chargeur.

De l"autre coté des responsabilités, il résulte de cette méme fonction juridique que la société
d’expédition avance au Chemin de fer le prix du transport dont il demeure de toute fagon
“ Ducroire ”.

En rémunération de ’ensemble de ces fonctions, la société d’expédition pergoit :

- d’une part la commission payée par le Chemin de fer sous forme d’une ristourne (de 15 a
25%) consentie sur les maximums officiellement pratiqués en vertu des tarifs internationaux de
transit

- d’autre part le prix que lui paye directement le client sur les prestations supplémentaires que

la société d’expédition est en mesure de lui vendre dans les gares et dans les ports, ou encore le
prix de I’assurance des marchandises

- Les autres fonctions de la société d’expédition

Au dela des trois fonctions - commerciale, administrative, juridique - qui forment le contenu de
leur entremise tarifaire, les sociétés d’expédition ont vocation a devenir de véritables
transitaires/organisateurs de transport a I'instar de leurs homologues européens.

C’est déja le cas des plus importantes d’entre elles qui sont physiquement installées dans les
ports et les gares ferroviaires ou elles interviennent surtout sur les deux points noirs du trafic
ferroviaire :

- la sécurité des cargaisons qu’il faut spécialement assurer partout ou il y a arrét, triage,
transbordement, passage et contrdle en douane, etc

- le délai de ces mémes opérations qui peut faire perdre énormément de temps en I’absence

d’une surveillance professionnelle

En revanche, les sociétés d’expédition interviennent encore peu dans I’accomplissement des
formalités en douane qui demeurent assez généralement des opérations réservées a
I’ Administration

L’élargissement des fonctions de la société d’expédition se fera sans doute au travers de deux
développements simultanés qu’on voit déja se dessiner au fil de I’étude :

- un développement international au dela des frontieres de la CEI qui sera impulsé et
accompagneé par ’opérateur commun dont il est question par ailleurs
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- un développement intermodal dans lequel la société d’expédition opérera sur tous les modes
de transport 4 la fois

C’est en tous cas dans cette voie de la diversification et de I’élargissement de leurs fonctions
que se jouera essentiellement la concurrence entre sociétés d’expédition, privées ou mixtes.
L’étroitesse de leur marge de négociation sur les prix de transport qui leur sont délégués, et la
notion méme d’entremise tarifaire, ne leur permet pas en effet de se situer facilement les unes
par rapport aux autres sur le seul terrain de la représentation des tarifs du Chemin de fer.

- Responsabilités des sociétés d’expédition

Intermédiaire entre le Chemin de fer dont elle est le mandataire et le client chargeur pour le
compte duquel elle conclut le contrat de transport ferroviaire, la société d’expédition (qu’elle
soit privée ou mixte) expose une double responsabilité : une responsabilité du fait personnel et
une responsabilité de bonne fin.

- Responsabilité du fait personnel :

La société d’expédition est d’abord responsable des fautes qu’elle peut commettre elle-méme
dans les obligations qui sont les siennes vis a vis du Chemin de fer et vis a vis du client.

. Vis a vis du Chemin de fer

— obligation de payer le prix du transport
— obligation de respecter les tarifs ETT et MTT
— obligation d’établir les documents d’expédition

. Vis a vis du client

— obligation de répercuter sur le Chemin de fer les ordres et informations du client : la
déclaration d’expédition

— obligation de veiller a la conformité des documents ferroviaires

— obligation de souscrire plus généralement pour le compte du client a toutes les
obligations qui sont celles de I’expéditeur d’un transport ferroviaire international (3)

(3) Depuis le ler mai 1997, ce n’est plus l'ancienne Loi intérieure de I'URSS qui régit les contrats de
transport internationaux par Chemin de fer exécutés sur deux ou plusieurs Etats de la CEIl, mais la Convention
Internationale SMGS, comme cela est normal s’agissant de relations ferroviaires entre des Etats indépendants
non adhérents & la Convention Internationale Européenne CIM. Cette régularisation était attendue depuis
plusieurs années. En fait depuis 1992, quand se sont construits les Etats indépendants de la CEI qui, en
matiére de transports internationaux intra CEIl, n'avaient conservé la Loi interne d'URSS que pour la
commodité des procédures administratives soviétiques qui continuaient de réguler les contentieux de
responsabilité inter-réseaux. Sur le fonds le passage du texte URSS au texte SMGS n’a pas changé grand
chose aux responsabilités ferroviaires qui restent les mémes. En revanche, les délais de réclamation et de
prescription sont modifiés dans le sens d'un allongement dii a ’application de la SMGS.
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Les obligations de I’expéditeur a un contrat de transport ferroviaire international, de méme que
celles du destinataire ou du transporteur sont définies dans la Convention Internationale SMGS
jointe en annexe No 7.

- Responsabilité de bonne fin

A T’égard de son client le chargeur, la société d’expédition prend la position d’un véritable
organisateur de transport puisqu’elle conclut le contrat ferroviaire pour le compte de ce
dernier, mais en son nom propre. La société d’expédition s’engage par conséquent sur le
résultat de I’opération de transport et devient, en quelque sorte, garante du Chemin de fer.

Juridiquement, cela signifie qu’en cas de perte de marchandises, d’avaries ou de retard a la
livraison qui seraient de la responsabilité du Chemin de fer, c’est la société d’expédition qui
ferait I’objet de la réclamation du client et devrait, le cas échéant, indemniser celui-ci & hauteur
du préjudice subi.

Charge ensuite a la société d’expédition de se retourner contre le Chemin de fer responsable et
se faire rembourser les indemnités versées au client en réparation de la perte, de I’avarie ou du
retard a la livraison.

Dans tous les pays visités, nous avons pu vérifier en étudiant plusieurs dossiers “ litige ” que
les réclamations fonctionnaient bien selon ce schéma :

1. Le client constate un manquement - perte, avarie, retard - et adresse une réclamation a la
seule personne qui est directement en relation contractuelle avec lui : la société d’expédition.

2. La société d’expédition, qui n’est de toute fagon pas outillée pour gérer juridiquement les
contentieux de transport, répercute la réclamation au Chemin de fer dont les services
spécialisés (le bureau “ litige ” du service juridique) vont instruire le dossier sur la base de la
Convention Internationale SMGS.

3. Dans la quasi totalité des cas, le réseau ferroviaire sur qui la société d’expédition a répercuté
la réclamation, est celui de la gare de destination (4) qui, en vertu de la SMGS, doit en effet
indemniser les dommages si la responsabilité du Chemin de fer est engagée, et ceci quelque soit
le réseau en cause . réseau d’expédition, de transit ou de destination. Le réseau saisit de la
réclamation prend donc une premiére décision en acceptant ou en refusant 1’indemnisation
réclamée.

- leére hypothese : acceptation de la réclamation
Dans cette hypothese favorable (5), le client sera indemnisé par le Chemin de fer saisi de la

réclamation. Mais celui-ci n’appartient peut-étre pas au réseau effectivement responsable, ou
bien partage-t-il la responsabilité du “ litige ” avec un ou plusieurs autres réseaux du parcours.

(4) La régle SMGS indique que trois chemin de fer peuvent étre saisis de la réclamation : celui d’expédition
ou de destination et celui sur le parcours duquel s’est produit le dommage.

(5) Jusqu’a présent, les Administrations ferroviaires n’ont pas manifesté une forte volonté de conciliation et ce
sont les décisions de non recevoir qui sont les plus fréquentes.
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Une discussion entre deux ou plusieurs réseaux est par conséquent susceptible de s’engager,
qui, si elle ne peut pas régler le litige a ’amiable sur un simple échange de piéces et de
correspondances, donnera lieu & une solution autoritaire du Comité “ litige ” de ’OCCHF
(OSShD). Ce Comité statue deux fois par an sur I’ensemble des dossiers en suspens en réunion
pléniére, c’est a dire avec la participation des représentants de tous les réseaux.

- 2éme hypothése : fin de non recevoir

Dans I’hypothése d’une fin de non recevoir, la société d’expédition n’a que le recours d’un
3y
proces, lequel peut connaitre trois degrés de juridiction :

. une premiére instance dite “ arbitrale” qui est en fait une juridiction professionnelle ou
technicienne dans laquelle siégent des spécialistes du droit des transports souvent issus des
chemins de fer, ou bien de 1’Université

. une deuxiéme instance d’appel qui appartient aux juridictions de droit commun et qui est
constituée de magistrats de I’ordre judiciaire

. une troisieme instance qui semble étre a la fois une Cour d’appel supréme et une Cour de

Cassation, mais qui n’est pas une juridiction & proprement parler puisque constituée au sein du
Parlement par des élus politiques
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LES CONVENTIONNEMENTS
LES DEUX SYSTEMES DE TARIFICATION CORRESPONDANT AUX
CONVENTIONS

Avant d'aborder les détails des dispositions concernant le trafic marchandises international, il
est nécessaire de présenter succinctement les conventions qui régissent le transport ferroviaire
entre I'Europe de 'Ouest et la C.E.L

Un des principaux objets du conventionnement est de permettre, moyennant un seul document
de transport - lettre de voiture - valable sur tout le parcours depuis la gare expéditrice jusqu'a
destination, I'expédition directe des marchandises qui doivent emprunter les lignes de plusieurs
Etats.

Il convient pourtant, en I'état actuel des choses, d'établir deux lettres de voiture pour un
acheminement de marchandises entre un pays de I'Europe de I'Ouest et un pays de la CE.IL et
vice versa (lettre de voiture régime C.IM. - lettre de voiture régime SM.G.S.).

11 existe actuellement deux systémes de conventionnement :

- La Convention, relative aux transports internationaux ferroviaires (COTIF qui est en méme
temps une organisation dont le siége est a BERNE) complétée par les régles uniformes
concernant le contrat de transport international ferroviaire des marchandises (C.I.M.) et les
Dispositions Complémentaires Uniformes (D.C.U.). Sont précisées dans ces conventions les
tarifs a appliquer, les accords particuliers, les itinéraires, les réglements de frais et des
litiges, etc. La C.I.M. s'applique dans le trafic entre les Etats suivants :

Albanie - Algérie - Allemagne - Autriche - France - Gréce - Hongrie - Irak - Iran - Irlande -
Italie - Liban - Luxembourg - Maroc - Monaco - Norvége - Pays-Bas - Pologne - Portugal -
Roumanie - Royaume Uni - Suéde - Suisse - Syrie - République Tchéque - Slovénie -
Tunisie - Turquie - Yougoslavie.

L'ensemble des dispositions figure dans un document affilé RRIM. (Recueil des
Réglementations du Trafic International Marchandises).

- L'Accord sur le transport international FRET (SM.G.S.) et les Prescriptions de droit
uniques pour le transport international FRET (TsIM), l'un ou l'autre étant appliqué par
certains pays.

La SM.G.S. s'applique dans le trafic entre et pour les Etats de la CEIL : Russie -
Kazakhstan - Quzbékistan - Ukraine - Biélorussie - Turkménistan - Moldavie - Tadjikistan -
Arménie - Azerbaidjan - Géorgie - Kirghizistan.

Pour un acheminement de marchandises d'un pays de 1'Ouest vers un pays de I'Est et
inversement, la premiére lettre de voiture est établie par l'expéditeur pour la gare frontiére
de sortie polonaise, slovaque ou hongroise ou pour la gare frontiére lituanienne de
SESTOKALI, dans le cas ou la Lituanie, la Lettonie, I'Estonie sont concernées.
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Le Chef de la gare fronti¢re de sortie premier destinataire, effectue la réexpédition vers le
destinataire final. Sur la premieére lettre de voiture sont indiquées dans une case
"Déclarations" les mentions :

"A reexpédier sur (nom de la gare destinataire définitive et du réseau destinataire
définitif.)"

"Destinataire définitif (nom et adresse du destinataire définitif)".

Dans le sens Ouest -> Est, l'expéditeur est tenu d'apporter dans la méme case
"Declarations”, les indications complémentaires suivantes si les envois doivent transiter par
'Ukraine, la Biélorussie et/ou la Russie :

"Paiement des frais en transit par (nom du réseau de transit) effectué par (nom du
transitaire-payeur de frais en transit et son code)".

"Accord N° ... (Numéro de l'accord entre l'expéditeur et le transitaire)".

Lors de la réexpédition, la lettre de voiture afférente au premier contrat de transport est
jointe, dans les deux sens du trafic, a la lettre de voiture de réexpédition.

D'apres les informations recueillies, la S.M.G.S. serait une adoption 2 la législation des pays
de I'Est de la C.LM. qui résulte elle-méme de la Convention de BERNE.

Chacune des conventionnements définit en outre des systémes tarifaires spécifiques.

Il va sans dire que malgré une législation extrémement complexe, les modalités d'application
pourraient encore étre assez simples, mais de nombreuses particularités existent surtout dans
le domaine de la tarification. A titre d'exemple, il convient de citer :

La Pologne adhére a la C.I.M., mais participe au Tarif S.M.G.S., de méme que la
Slovaquie, la Bulgarie ct la République Tcheque.

La Lituanie, la Lettonie, I'Estonie, la Mongolie appliquent certaines dispositions
particulieres.

L'analyse concernant les dispositions tarifaires internationales appliquées dans les deux
systemes sera limitée aux principes généraux et aux points qui sont générateurs de différences
susceptibles de rendre la mise en application pratique difficile.

1. La tarification en Europe de I'Ouest (régime C.L.M.)

Chaque pays élabore ses propres tarifs, exprimés en monnaie nationale.

Les tarifs prennent en compte les quatre critéres principaux suivants :
- la distance de parcours,

- le pourcentage de remplissage du wagon par rapport a sa capacité,
- la nature des marchandises,
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- le type de wagons.

Le prix de transport et les frais accessoires sont calculés conformément aux tarifs légalement
en vigueur et diiment publiés dans chaque Etat, valables au moment de la conclusion du
contrat de transport, méme si le prix de transport est calculé séparément sur différentes
sections du parcours.

Les tarifs doivent contenir toutes les conditions applicables au transport, notamment les
¢léments nécessaires au calcul du prix de transport et des frais accessoires, et le cas échéant,
les conditions de conversion des monnaies.

Les tarifs doivent étre appliqués a tous aux mémes conditions.

Les Chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers comportant des réductions de
prix ou d'autres avantages, dans la mesure ol des conditions comparables sont consenties aux
usagers qui se trouvent dans des situations comparables. La publication des mesures prises
n'est pas obligatoire.

Les tarifs et les modifications de tarifs sont considérés comme diiment publiés au moment ot
le Chemin de fer en met tous les détails a la disposition des usagers.

La publication des tarifs internationaux n'est obligatoire que dans les Etats dont les Chemins
de fer participent a ces tarifs comme réseau de départ ou de destination.

Concernant le réglement des comptes entre Chemins de fer, tout Chemin de fer qui a encaissé
soit au départ, soit a l'arrivée, les frais ou autres créances résultant du contrat de transport, doit
payer aux Chemins de fer intéressés la part qui leur revient. Les modalités de paiement sont
fixées par accords entre Chemins de fer. En cas de carence de paiement de 1'un des Chemins
de fer diment constatée, I'Office Central de la COTIF saisie par un Chemin de fer créancier
fait supporter les conséquences a tous les autres Chemins de fer ayant participé au transport,
proportionnellement a leur part dans le prix du transport.

Chaque Chemin de fer doit publier les cours de conversion et d'acceptation auxquels il
effectue la conversion des sommes exprimées en unités monétaires étrangéres et il accepte en
paiement des monnaies étrangéres.

Les tarifs applicables sont publiés en principe une fois par an par chaque Chemin de fer,
l'augmentation étant généralement fixée plusieurs mois a l'avance. A titre d'exemple, i1l est
defini fin 1997 par la SNCF que les tarifs augmenteront de 2,5 % & compter du ler février
1998. Ces tarifs seront applicables jusqu'au 31/01/99. L'officialisation de la mise en place de
I'EURO dans une partie de I'Union Européenne simplifiera les réglements ; d'ores et déja, une
partie des tarifs est déja publiée en EURO.

Si I'on compare actuellement les tarifs pratiqués, on constate des écarts importants entre les

prix imposés par chacun des Chemins de fer pour le transport d'une marchandise donnée sur
une méme distance.
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A titre d'exemple les tarifs allemands sont plus élevés que les tarifs francais qui sont
supérieurs aux tarifs italiens. A contrario, les réductions applicables aux tarifs consenties par
les Chemins de fer italiens sont inférieures a celles pratiquées par les Chemins de fer frangais
qui sont plus basses que celles consenties par les Chemins de fer allemands. Finalement, le
prix de transport 4 la tonne-kilométre d'une marchandise donnée est peu différent d'un pays a
l'autre.

Pour faciliter les transports internationaux d'un pays & l'autre, plusieurs Chemins de fer ont
conclu des accords bilatéraux édités et publiés (France - Allemagne - Belgique - Suéde -
Finlande - Autriche - Italie - Espagne).

Parallelement des tarifs spéciaux pour des marchandises particuliéres sont édités et publiés. A
titre d'exemple pour le transport des automobiles entre la France et ITtalie une tarification
spécifique est mise en application. Cette disposition permet de régler les problémes résultant
de l'utilisation de wagons spéciaux et de prendre en compte I'amortissement de ce matériel.

Les Chemins de fer négocient directement les prix de transport avec la clientéle et les accords
bilatéraux facilitent les relations entre les Chemins de fer expéditeur et le client (un seul
interlocuteur). La clause de responsabilité réciproque figure dans les accords ce qui évite le
recueil d'accords préalables et simplifie considérablement les relations avec la clientele.

L'ensemble des dispositions vise a faciliter l'interopérabilité en méme temps qu'a une reprise

de parts de marché du transport ferroviaire. L'extension et la modernisation des réseaux
routiers a largement facilité le développement de la concurrence.

2. La Tarification C.E.I

Le tarif international ferroviaire de transit (M.T.T.) tarif 8100 est appliqué par les participants
suivants :

Chemins de fer de Biélorussie (Btch),
Société nationale des Chemins de fer Bulgares (BDJ),
" Lituaniens (LG),

|

"

- anonyme des

Chemins de fer Mongols,

- Polonais,

- Russes,

- Ukrainiens,

- Slovaques,

- Tcheques,

- " du Kazakhstan,
~ " de 1'Ouzbékistan,
- " du Turkménistan,
- " du Tadjikistan,

- du Kirghizistan,
- " de I'Arménie,

- de I'Azerbaidjan,
- de la Géorgie.
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Ce tarif est appliqué depuis le ler octobre 1997 avec les modifications du 1er Janvier 1986. La
derniere édition date de 1991.

Il est complété par le Tarif Unique de transit (E.T.T. abréviation russe) valable depuis le
Ler janvier 1959 (réédité en janvier 1967). La derniére édition date de 1992.

La monnaie du tarif est le franc suisse. Les tarifs sont élaborés par un Comité tarifaire qui ne
siége pas en permanence. Une réunion annuelle des représentants des pays participant au tarif
est organisée en janvier pour établir les tarifs applicables du ler avril au 31 décembre de
l'année. En principe ces tarifs s'appliquent également pour le ler trimestre de l'exercice
suivant.

D'apres une information recueillie, les tarifs appliqués, uniformes dans tous les pays depuis
1986 et réactualisés chaque année, résulteraient d'une moyenne des tarifs appliqués par
9 Chemins de fer européens au début des années 80. Les 9 Réseaux de Chemins de fer
concernés étant 1'Autriche, la Suisse, la France la Finlande, les Pays Bas, la Belgique,
I'Allemagne, la Suéde et la Yougoslavie.

Les tarifs sont édités en langue russe et publiés dans des éditions officielles de chacun des
pays.

Pour le calcul du prix de transport, les parametres suivants sont pris en compte :

- la nature de la marchandise,

- la distance tarifaire,

- le type d'expédition,

- la vitesse de transport,

- le poids de I'expédition,

- la catégorie des conteneurs a haute capacité éventuellement,

- les autres conditions prévues par le tarif.

La réactualisation annuelle des tarifs est élaborée par le M.P.S. 3 Moscou en concertation avec
le Comité des Devises et Tarifs qui calcule les prix de revient. Sur la base des indices
cconomiques de chacun des pays (prix de I'énergie, des carburants, des métaux, du niveau de
I'inflation) et de la parité dollar US/Franc Suisse, le Comité tarifaire établit une proposition de
tarif adressée a chacun des pays participant au Tarif, deux mois environ avant la réunion
annuelle. Cette pratique est en vigueur depuis 1993. La Conférence du Comité tarifaire pour
1997 ¢était réunie a ALMATY, la Présidence étant assurée par le pays invitant, en I'occurrence
le Kazakhstan pour cet exercice.

Sur la base des tarifs ainsi établis, chaque pays décide des taux qu'il appliquera a ces tarifs en
toute liberté. Chaque Chemin de fer a le droit en cours d'année d'augmenter le niveau des taux
et des taxes supplémentaires au moins deux fois, en informant tous les participants au Tarif
deux mois a l'avance.
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De plus, chaque trimestre, une correction est apportée au Tarif, uniformément pour tous les
pays en fonction de I'évolution de la parité dollar US/Franc Suisse selon les données fournies
par 'Agence REUTER. Le cours est annoncé au moins un mois avant sont introduction,
chaque trimestre, le ler de chaque trimestre. Pour le Chemin de fer Ukrainien, cette correction
est limitée a deux fois I'an, au ler avril et au ler octobre.

Selon les marchandises transportées, les types de trafic (wagons isolés, conteneurs, etc.), les

pays desservis ou en transit, on peut trouver des taux variant dans une fourchette de 0,35 a
2,00.

Aux prix ainsi déterminés, s'ajoutent des taxes supplémentaires. Ainsi, dans le compte rendu
de la réunion du Comité Tarifaire de janvier 97, il est précisé :

"Les taxes supplémentaires sont définies au niveau de 60 % du tarif M.T.T.

Pour les trafics de transit des pays hors CEIl, aux pays hors CEI, a travers la Mongolie, la
Chine, la Corée, le Vietnam, les taxes sont fixées au niveau des taux de E.T.T.

Les taxes pour les tonnes supplémentaires des wagons acheminés sur des chemins de fer
des pays hors CEI pour le déchargement sur des wagons pour une voie a I'écartement de
1,520 m doivent étre d'au moins 60 Francs Suisses par wagon.

Les taxes qui ne sont pas prévues par M. T.T. et E.T.T., sont calculées au niveau des regles
et des tarifs internes."

En conséquence, malgré une tarification C.E.I, les Chemins de fer appliquant le tarif,
disposent d'une liberté tarifaire totale. Lors d'une étude récente au niveau des Chemins de fer
du Kazakhstan, il a été précisé que les prix de transport pratiqués étant les plus faibles de tous
les pays de la C.E.IL, il était prévu au cours des 5 prochaines années d'appliquer aux prix de
transport un coefficient multiplicateur de 2,6.

Pour ce qui concerne la mise en application des taux tarifaires, il est précisé dans les
dispositions générales de la politique tarifaire de trafic international de FRET des chemins de
fer des Etats de la CEI en monnaie convertible que :

"Les taux tarifaires ne peuvent étre appliqués que par des organismes d'expédition qui ont des
contrats de trafic international de fret avec chaque administration ferroviaire".

Les Chemins de fer n'ont ainsi aucun contact avec la clientéle, ce sont les organismes
d'expédition appelés aussi localement "agent FRET" qui négocient avec le client, mandatés
par les Chemins de fer. Les organismes d'expédition ont essentiellement un réle de "vendeurs
de tarifs". La commission qu'ils encaissent est généralement libre. On peut d'ailleurs supposer
que les réductions décidées par les Chemins de fer au cas par cas et notifiées aux "agent
FRET" ne sont pas toujours répercutées sur les prix pratiqués a la clientele.

Tout en appliquant a la base le tarif MTT 8100, chaque chemin de fer, par le biais des taux et
des taxes, €labore ses propres tarifs en conservant les principes économiques de I'ex-URSS :
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— les excédents de recettes du trafic fret par rapport aux dépenses doivent permettre de
couvrir les déficits du trafic passagers et dégager un bénéfice suffisant pour alimenter la
sphere sociale et financer des investissements,

- le bilan annuel des activités des Chemins de fer doit au moins étre équilibré.

Selon les pays, depuis un a deux ans, les Chemins de fer mettent en oeuvre des
restructurations dans le but d'évoluer vers une économie de marché. Certains réseaux
commencent a créer des organismes commerciaux, & gérer séparément les activités. La tache
est extrémement difficile car il faut convaincre avant de réaliser. Beaucoup de dirigeants sont
encore convaincus que la seule reprise économique suffise pour redresser les chemins de fer et
qu'en conséquence aucun changement ne s'impose.

D'ores et déja, des accords tarifaires sont décidés pour le transport de marchandises données
sur des itinéraires précis. A titre d'exemple on peut citer 'accord de mai 96 sur une réduction
de 50 % des tarifs pour le transport du coton entre 4 pays, la Géorgie, 1'Azerbaidjan, le
Turkménistan et 'Ouzbékistan.

A contrario, dés qu'un réseau entrevoit un potentiel de transport pour une certaine nature de
marchandises, il s'empresse de majorer ses tarifs. A noter que les Compagnies portuaires
constituant généralement des passages obligés pratiquent la méme méthode.

Lors de différentes études effectuées dans plusieurs pays de la C.E.L, il a été relevé de
nombreuses et importantes créances entre des réseaux, mais aussi et surtout des créances entre
des entreprises industrielles et les Chemins de fer.

3. Comparaison entre les deux systémes de tarification

Le seul point commun entre les deux systémes de tarification réside essentiellement sur les
fondements juridiques des réglementations de bases.

Dans les deux systemes, la tarification est complexe et nécessite une grande habitude pour la
mise en application. Toutefois, la tarification C.E.I présente dans ses principes et dans les

modalités d'application des inconvénients qui ont surtout pour origine :

- le contexte économique des pays et les problémes financiers des réseaux de Chemins de fer
qui ont vu leur activité chuter considérablement dés I'éclatement de I'URSS,

- le maintien des principes de I'économie centralisée et de la tutelle du M.P.S. dans bien des
domaines. Rares sont les Chemins de fer qui disposent actuellement d'une structure
juridique. La dépendance vis-a-vis du M.P.S. demeure généralement trés marquée,

- l'instabilité de I'économie, des régimes politiques, des monnaies,

- le maintien d'une situation de quasi monopole, la concurrence étant jusqu'alors
pratiquement négligeable compte tenu du mauvais état et des faibles développements des

réseaux routiers,

- un certain climat d'antagonisme qui prévaut entre certains états.
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Les principaux inconvénients :

- la grande liberté tarifaire résultant des applications de taux et taxes modifiés généralement
au minimum deux fois par an. A cela, il convient d'ajouter les corrections trimestrielles du
M.T.T., tarif 8100 en fonction de I'évolution de la parité dollar US/Franc Suisse. A titre
expérimental, il a été demandé un prix de transport le 7 décembre & un pays de la CEI Ce
prix indiqué n'était applicable que jusqu'au 31 sans pouvoir préciser 1'évolution probable
pour janvier. Chaque pays, pour les raisons évoquées précédemment garde toute latitude
pour "jongler" avec les tarifs dans le but d'équilibrer les comptes en fin d'exercice. Ce sont
d'ailleurs dans la majorité des pays les départements Economie et Finances des Chemins de
fer qui maitrisent les dispositions tarifaires. Ceci s'explique du fait que les Chemins de fer
n'ont aucune concertation avec la clientéle. Les seules relations existantes sont limitées a
des interrogations sur les prévisions de production annuelles des principaux produits
(pétrole, charbon, métaux, minerais, engrais, etc.).

~ la nécessité de passer par un organisme d'expédition mandaté par les Chemins de fer. Cet
intermédiaire supplémentaire représente un coiit et ne permet pas le contact avec les
Chemins de fer qui se privent ainsi d'une partie de recettes. D'aprés les informations
recueillies, le nombre des organismes d'expédition serait en forte régression.

- l'accord tarifaire pour un acheminement donné doit souvent étre complété par un accord
préalable d'acheminement, la désignation du transitaire payeur de frais en transit, en
précisant son code.

- les importantes majorations de prix fréquemment décidées mettent en difficulté beaucoup
d'entreprises, d'ot la naissance de nombreuses créances.

- l'absence d'un organisme permanent identique a l'office central de la COTIF améne 2 régler
entre les Etats les litiges, les créances et tout autre probléme. A noter la difficulté résultant
du fait que les organismes d'expédition "vendeurs de tarifs" n'ont aucune responsabilité en
maticre de transport proprement dit.

- le manque de confiance régnant entre les réseaux de chemin de fer due en grande partie a
I'instabilité et aux difficultés financiéres ne facilite pas les accords tarifaires. Les accords
tarifaires conclus ont souvent pour objectif d'attirer le trafic d'une marchandise sur un
itinéraire donné sans que d'ailleurs puisse étre déterminé avec certitude le prix de revient

du transport dans la majeure partie des cas.
+

Dans cet esprit, il est évident que la reprise économique qui s'amorce plus ou moins dans
les pays de la C.E.I. va créer de nouvelles potentialités de transport qui ne manqueront pas,
selon les acheminements a envisager de générer de nouveaux différends entre les réseaux.
A ce sujet, il est bon de mentionner la rivalité qui s'instaure entre les itinéraires
TRACECA NORD a travers le Kazakhstan de Drujba a Aktau, et TRACECA SUD &
travers le Kazakhstan, I'Ouzbékistan, le Turkménistan entre Drujba et Turkmenbachi.
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Conclusion

Les inconvénients évoqués constituent certes des handicaps, mais non pas des difficultés
insurmontables.

La tarification ferroviaire est dans son ensemble extrémement complexe tout a I'Ouest qu'a
I'Est, mais peut-il en étre autrement ?

Au bénefice du passage a I'économie de marché des restructurations des réseaux de chemin de
fer de la C.E.L., bon nombre des inconvénients devrait disparaitre a moyen terme ou dans un
premier temps s'atténuer.

Le contexte économique actuel des pays de la C.E.L, les difficultés financiéres des réseaux de
chemin de fer générent actuellement un climat d'instabilité qui devrait s'estomper avec la
reprise de la production industrielle. Ce n'est que lorsqu'un climat de confiance sera rétabli
entre les pays que pourra étre révisé le systéme de tarification libre existant actuellement.

Le développement de la concurrence et les conditions imposées par la client¢le contribueront
a développer une tarification plus stricte.
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L’'OPERATEUR COMMUN

Sur la recommandation des experts-consultants du projet TRACECA, les huit réseaux
ferroviaires de la zone se sont mis d’accord 8 BRUXELLES, le 16 janvier 1998, pour
constituer ensemble, sous la forme d’une société commerciale de droit privé, une filiale
commune ayant pour objet de promouvoir et d’organiser leurs trafics internationaux au départ
ou a destination de I’Europe.

Outre les huit réseaux qui en sont les membres fondateurs et qui en demeureront en tout état
de cause les associés majoritaires, cette nouvelle société provisoirement dénommée
« Opérateur Commun - OC » serait également ouverte a d’autres partenaires, qui, sans étre des
Chemins de fer, exercent leur activité dans le méme secteur du transport ferroviaire et
contribuent a la mise en ceuvre de celui-ci. Par exemple des Compagnies de navigation
exploitant des lignes de ferry sur la mer Caspienne ou la mer Noire.

Le protocole d’intention signé 8 BRUXELLES le 16 janvier 1998, et figurant en annexe No 8
des présentes, indique les objectifs et les missions de 1’Opérateur Commun - OC.

L’explication détaillée de ces objectifs et missions est mentionnée dans deux documents
préparatoires a la réunion de BRUXELLES du 16 janvier 1998 :

- proposition pour une convention entre les huit réseaux membres de 1’0OC (annexe No 9)

- accord de collaboration entre les huit réseaux membres de I’OC et I’OC lui-méme (annexe
No 10)

C’est en fonction de ces objectifs et de ces missions de I’OC que nous avons étudié le cadre
juridique qu’il convenait de lui appliquer et que nous préconisons d’adopter la forme juridique
du groupement européen d’intérét économique — GEIE - pour I’ensemble des raisons
développées ci-apres.

1.- Le choix du droit applicable & I'Opérateur Commun - OC

Les inconvénients évidents qu’il y aurait a constituer la nouvelle entité commune en Russie et
a opter pour le droit russe des sociétés commerciales, ou encore a choisir par préférence le
droit de I’'un des pays TRACECA a I’exclusion de tous les autres de la Région, conduisent
naturellement a se tourner vers le droit européen, le seul droit international des sociétés en
relation directe avec le projet TRACECA.

Par droit européen des sociétés, on peut entendre :
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- soit le droit national d’un des pays de I’Union Européenne - UE. Ce sont alors des centaines
de formules qui sont offertes a notre choix

- soit le droit international européen, c’est 4 dire celui, encore trés réduit, qui s’applique dans
les mémes termes et sans différenciation dans chacun des pays de I’UE.

A cet égard, deux formules seulement de droit international européen existent a 1’heure
actuelle ;

- la société anonyme de droit européen dont le projet, vieux de plus de vingt ans, n’est pas
encore complétement abouti

- le groupement européen d’intérét économique - GEIE, institué par le réglement No 2137/85
du Conseil de ’'UE

Au regard du projet TRACECA d’Opérateur Commun, c’est le GEIE qui présente le plus
d’avantages.

2.- Le GEIE : un droit européen de plein effet

Tant que le réglement sur la société anonyme n’est pas publié, c’est la premiére et
pratiquement I’'unique entité juridique de droit privé communautaire. Sa finalité est de faciliter
ou de développer I’activité économique de ses membres en leur permettant d’améliorer ou
d’accroitre leurs propres résultats.

Le reglement portant création du GEIE définit un droit unique et uniforme applicable dans
tous les Etats membres de I’UE. Issu d’un réglement communautaire, ce droit en possede les
trois caractéristiques fondamentales :

- il est directement applicable dans les Etats membres

- il produit des effets directs dans ces Etats

- il bénéficie d’une primauté sur les droits nationaux

Nous joignons en annexe No 11 le modele d’une convention constitutive (statuts) d’un GEIE
conforme aux dispositions du réglement communautaire.

3.- L’objet du GEIE contient celui du projet d’Opérateur Commun - OC

Aux termes de Darticle 3, § 1 du réglement « le but du groupement est de faciliter ou de
developper P’activité économique de ses membres, d’améliorer ou d’accroitre les résultats de
cette activité; il n’est pas de réaliser des bénéfices pour lui-méme. »
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De cette définition, il résulte clairement que le GEIE est un groupement de moyens au service
de ses membres et qu’il ne peut donc étre utilisé pour servir de cadre juridique 4 une activité
economique qui trouverait sa fin en elle-méme, indépendamment de Dactivité de ses
membres.

Autrement dit, I’Opérateur Commun GEIE n’est pas constitué pour devenir un transitaire ou
une société d’expédition de plus avec vocation a développer sa propre clientéle. Il prend en
charge, pour le compte de chacun de ses membres, une partie de la fonction commerciale et de
la fonction d’exploitation que ceux-ci lui déleéguent.

Ce sont les membres de I’OC GEIE qui recueillent directement les bénéfices de I’opération au
travers de leur développement propre. La rémunération de I’OC GEIE finance son
fonctionnement et les investissements nécessaires 4 ’accroissement de I’activité, lequel est
fonction du besoin des membres.

D’ou les particularités du régime fiscal et du régime juridique du GEIE :

- les résultats sont fiscalement transparents et, par conséquent, imposables chez les membres

- les membres du GEIE répondent indéfiniment et solidairement des dettes du groupement. Le

GEIE, qui n’a pas vocation a faire des bénéfices, n’a pas non plus vocation a se constituer du
passif.

4.- Une grande liberté contractuelle

Le reglement communautaire qui institue le GEIE laisse aux membres de celui-ci une marge
de liberté contractuelle qui permet d’inventer des régles particuliéres de constitution et de
fonctionnement en réponse aux problémes spécifiques, notamment d’équilibre des forces, de
I’OC TRACECA.

Par exemple sur les points suivants:

- variabilité du capital

- constitution de D’actionnariat en deux catégories distinctes : les réseaux ferroviaires
(categorie A - majoritaire) et les autres partenaires (catégorie B - minoritaire)

- droit de vote inégalitaire
- contrOle des comptes
- discipline intérieure

A noter que la responsabilité personnelle des membres évoquée plus haut est aussi la
contrepartie normale de cette liberté contractuelle qui caractérise le régime juridique du GEIE
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par différence avec celui des sociétés commerciales généralement soumis a d’étroites et
minutieuses régles légales de constitution et de fonctionnement, lesquelles laissent peu de
place aux solutions particulieres et au « sur mesure » dont sont demandeurs les réseaux
ferroviaires en ce qui concerne leur Opérateur Commun - OC.

En revanche, lors de sa constitution, le GEIE doit respecter un minimum de contraintes
relatives a son objet, 4 la qualité de ses membres et a la domiciliation de son siége social :

- 'objet doit étre conforme & la vocation du GEIE dont ’existence et I’action sont au service
du développement de ses membres

- les membres, personnes physiques ou morales de droit privé ou public, doivent exploiter une
activité économique; deux d’entre elles doivent avoir la nationalité d’un des Etats membres de
I’UE

- le siege social du GEIE doit étre situé sur le territoire de I’un des Etats membres de I’UE.
Mais il peut créer des établissements (succursales) n’importe ot dans le monde.

S.- La responsabilité personnelle des membres du GEIE

Si les avantages du GEIE, briévement rappelés ci-dessus, sont manifestes au regard du projet
de I'Opérateur Commun - OC, il n’en reste pas moins que la responsabilité indéfinie et
solidaire des membres sur les dettes du groupement est généralement considérée comme un
inconvénient majeur et dissuasif de cette forme d’association.

Cette responsabilité n’est pourtant pas 1’épouvantail « absolu » qu’on a I’habitude de mettre
en avant par comparaison avec l’irresponsabilité personnelle des associés de société
commerciales de capitaux. Elle doit étre relativisée et s’analyser au regard de toutes les autres
caractéristiques du GEIE et au regard aussi des caractéristiques propres du projet de ’OC
TRACECA.

En effet, par son objet le GEIE n’a pas plus vocation a faire du passif qu’a faire des bénéfices,
et, dans le cas particulier de I’OC, un passif significatif ne pourrait se constituer que dans les
rapports commerciaux entre le GEIE et ses propres membres (achat de prestations de transport
aux réseaux ferroviaires).

D’autre part, il n’est pas interdit 2 un créancier du GEIE de renoncer a la solidarité ou
I"obligation personnelle des membres, concernant un contrat spécifique.

Des renonciations systématiques pourraient étre organisées dans les relations entre le GEIE et
les réseaux créanciers de leur prestations de transport.
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6.- Etape intermédiaire

Afin de ménager aux différents réseaux ferroviaires des pays TRACECA le temps d’intégrer
dans leur propre entreprise toutes les conséquences que provoquera l’existence et le
fonctionnement d’un tel Opérateur Commun - OC, il est peut étre utile d’envisager un
préalable plus modeste 4 cette opération de grande envergure :

- La constitution d’une premiére entité commune qui ne regrouperait que les réseaux
ferroviaires et dont 1’objet serait de participer, avec des partenaires spécialisés, a la création
d’un ou plusieurs Opérateurs Commun - OC sur le modéle explicité plus haut.

Cette premicre et préalable entité pourrait rapidement voir le jour sous une forme associative

commerciale ou non puisqu’elle aurait pour objet unique de détenir des titres de participation
dans des sociétés ou groupement d’exploitation a vocation d’Opérateur Commun - OC.
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UNION INTERNATIONALE DES CHEMINS DE FER

Les reéseaux ferroviaires des continents européen et asiatique se partagent entre deux
organisations internationales de coopération qui correspondent historiquement aux deux blocs
politiques qui se sont constitués aprés guerre dans cette zone géographique : I’Est et ’Ouest.

Il s’agit :

- d’une part de I'Union Internationale des Chemins de Fer - UIC qui, a D'origine, regroupe
tous les réseaux européens et qui recueille I’adhésion d’un nombre croissant de réseaux non
européens situés en Asie et dans I’ancienne sphére d’influence soviétique. Son siege est établi
a PARIS.

- d’autre part de ’OCCHF (OSShD) qui a été constitué 3 SOFIA en 1956 entre les réseaux de
"URSS, de ceux des pays dits de I’Est, de la Chine et de la Corée du Nord. Aujourd’hui, cette
organisation internationale subsiste avec les réseaux de la CEI, des pays baltes, de la Chine et
de la Corée du Nord. Son siége est établi & Varsovie.

Créées a Dorigine avec des objectifs de coopération technique, ces organisations
internationales jouent dans ce domaine, et notamment en matiére d’harmonisation des normes
techniques, un réle déja trés important.

Mais ce réle dépasse le cadre strictement technique que ces deux organisations assignent a
leur objet, dans la mesure ou elles interviennent a la fois sur le terrain tarifaire et dans la
gestion des Conventions Internationales de transport ferroviaire (CIM et SMGS).

Il n’est donc pas indifférent pour le projet TRACECA, qui vise notamment 2 faire coopérer
des réseaux ferroviaires de I'UIC avec des réseaux ferroviaires de I’OCCHF (OSShD), de
savoir comment ceux-ci se déterminent par rapport aux deux organisations internationales et
comment ces deux dernieres se déterminent entre elles.

1.- Les nouvelles adhésions a I’'UIC

A T’issue de plusieurs années de tractations qui ont souvent laissé percer des oppositions et
des rivalités, on constate aujourd’hui un double mouvement de rapprochement qui est de
nature a favoriser le projet TRACECA :

- 11 y a un fort mouvement d’adhésion a I’UIC des réseaux membres de ’OCCHF (OSShD)
qui se traduit en fait par une double adhésion

- les deux organisations internationales coopérent de plus en plus entre elles a travers des

commissions d’étude et de concertation avec 1’objectif, non avoué mais inscrit dans la logique
de cette évolution, de fusionner a terme leurs principaux organes
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Ce rapprochement dépend en fait essentiellement de I’UIC dont la force d’attraction est
naturellement dominante en raison de son ancrage dans 1’Union Européenne.

Dans la zone TRACECA, quatre réseaux ferroviaires viennent d’adhérer 4 I'UIC. 11 s’agit des
réseaux exploités dans les pays suivants :

- Arménie

- Azerbaidjan

- Géorgie

- Turkménistan

Ces réseaux, nouvellement adhérents a 1'UIC, ont par ailleurs maintenu leur adhésion initiale
a ’OCCHF (OSShD).

L’Ouzbékistan et le Kazakhstan sont actuellement en négociation avec I’UIC pour y rallier les
autres réseaux du Caucase et de 1’ Asie Centrale.

A noter que ces nouvelles adhésions ne sont pas pléniéres : les quatre réseaux nouvellement
adhérents ne sont pas membres actifs de 1’UIC, mais seulement membres associés pour deux
raisons objectives qui ne constituent pas des réticences de leur part :

- 1ls ne remplissent pas la condition relative au volume d’activité pour étre membres actifs

- ils ne dégagent par conséquent pas les ressources permettant de financer des cotisations de
membres actifs dans les deux organisations internationales.

2.- Objet de I’UIC

Voir en annexe No 12 les statuts de 1'UIC concernant son objet ainsi que toutes les autres
regles relatives aux adhésions et a son fonctionnement.

3.- Détermination du seuil du volume des activités ferroviaires requis pour étre

membre actif

Voir en annexe No 13 I’extrait du réglement intérieur de I’'UIC qui détermine ce seuil du
volume d’activité. C’est la condition essentielle de 1’adhésion qui est par conséquent treés
ouverte.

A noter en particulier que 1’adhésion & I’UIC n’est soumise & aucune condition relative a la
situation géographique du réseau, & sa forme juridique et a son statut privé, mixte ou public.
L’adhesion n’est pas non plus conditionnée par une forme particuliére d’organisation interne
du réseau
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ANNEXE 1

Tableau sur le degré d’autonomie des
entreprises ferroviaires ‘
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ANNEXE 2

Projet dejloi sur les transports déposé au
Parlement de Géorgie en Mars 1997



Projet
LOI SUR LE TRANSPORT

La présente Loi détermine la base juridique, économique et organisationnelle de
Factivité du transport.

Paragraphe 1. Général.

Article 1. Les termes générales prévues par la Loi.

Le transport de I'Etat est un réseau du transport ferroviaire, routier, maritime,
aérien et urbain, y compris le métro, enregistré sur le territoire d’une Etat.

Une entreprise de transport est une personnalité juridique qui effectue une
activité commerciale dans le domaine du transport des cargaisons, des passagers et
des bagages, de la maintenance technique et de la réhabilitation des moyens de
transport, agissant dans le cadre de la législation nationale.

Une transporteur est une personnalité juridique ou physique qui posséde un
moyen de transport conformément au droit de propriété privée ou aux autres
documents juridiques et qui effectue le transport ‘des passagers, du bagage, des
cargaisons pour un payement et qui posséde une autorisation ou licence délivrée
selon 1a loi.

Un client ( propriétaire de cargaison, destinataire, passager...) est une personnalité
juridique ou physique ou un Etat qui utilise un moyen de transport selon un.
contrat conclu avec le transporteur.

Article 2. Législation sur le transport.

Les rapports dans le domaine du transport sont réglés par la présente Loi, par des
codes transporteurs et par des autres documents juridiques ou normatifs.

Les conditions du transport, les regles d’utilisation des moyens de transport,
I'assurance de la sécurité du transport, le respect des regles de travail et autres
normes sont déterminées par des actes en vigueur dans chaque type de transport.
Ces actes doivent étre respectés par toutes les parties en cause.

Les organes publiques ne sont pas autorisés a intervenir dans I'activité des
entreprises de transport ou a utiliser leur personnel sauf les cas prévus par la
législation nationale.

Article 6. Gestion étatique du transport.

La gestion du transport est effectuée par un organe de gestion étatique créé par le
Président et agissant conformément au Reglement adopté par le Gouvernement.
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Les objectifs principaux de I'organe de gestion sont:

* protection des intéréts dans le domaine du transport;

* coopération inter-étatique et internationale dans le domaine du transport;

* élaboration des projets de loi, d’acte, de standard ou de norme qui déterminent les
régles de fonctionnement de tout type de transport indépendamment de forme de
leur propriété;

* élaboration d’un concept et des programmes étatiques nationaux du
développement du transport, formation d'une politique technique et sociale,
formation des cadres;

* création des conditions pour satisfaire des besoins de I'économie et de la
population dans le domaine des services transporteurs;

* contréle du respect des droits des consommateurs dans le domaine du transport;

* coordination de la gestion étatique de l'activité du transport;

* élaboration des pronostics dans le domaine du transport.

Article 7. Licence.

L’activité commerciale dans le domaine du transport est effectuée a la base d'une
autorisation spéciale - une licence.

La législation prévoit des activités dans le domaine du transport qui sont soumises
a la nécessité d’obtenir une licence.

Les régles de délivrance et de suspense des licences sont déterminées par le
Gouvernement.

Article 8. Fonctions des organes exécutifs locaux dans le domaine du transport.

Les organes exécutifs locaux s’occupent de:

¢ la gestion étatique des entreprises de transport créées a la base de la propriété
municipale;

¢ la création des conditions indispensables aux sujets des rapports dans le domaine
du transport;

¢ T'élaboration et de la mise en place des programmes locaux du développement du
transport.

Les pouvoirs des organes exécutifs locaux dans le domaine du transport sont
déterminés par la législation sur les organes exécutifs locaux et par d’autres actes
juridiques.
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Paragraphe 3. Les régles de l'activité du transport,

Article 9. Bases de I'activité économique et commerciale.

La base des relations économiques dans le domaine du transport est formée par
I'offre et ]Ja demande.

Les entreprises de transport élaborent elles-mémes les projets, concluent des
contrats selon des demandes d’un client.

Les entreprises de transport passager dont la rentabilité n’est pas assurée par des
tarifs en vigueur, sont subventionnées par le budget national et local.

En cas de privileges, y compris le transport gratuit, prévus pour une certaine
catégorie de la population, les autorités et les organes de gestion déterminent une
source de financement et de compensations aux entreprises de transport.

La construction des gares, des stations, des quais, des ports, des aéroports, des ponts
et des tunnels est financée par le budget national et local, ainsi que par les
entreprises de transport. |

La maintenance des voies maritimes et fluviales ainsi que I'inspection de la
sécurité de transport est financée par le budget national. =

Les personnalités juridiques ou physique, y compris les étrangers, payent les taxes
sur I'utilisation des ports, des voies maritimes, des aéroports, des équipements du
contréle aérien. Ces taxes sont déterminés par le Gouvernement et par les accords
inter-étatiques.

Article 10. Transport des cargaisons, des passagers, du bagage, les services de
transport.

. Le transport des cargaisons, des passagers, des bagages est effectué conformément a
un contrat conclu.

- Les conditions du transport des cargaisons, des passagers, des bagages et les
responsabilités des parties en cause sont déterminées par un contrat conclu si le
code civil ou d’autres actes juridiques ne prévoient pas quoi que ce soit d’autre.

- Conformément & un contrat signé, le transporteur s’engage a transporter un
passager a sa destination finale. Si le passager a un bagage, le transporteur s’engage
a le transporter également 2 la destination finale. Le passager s’engage a payer le
transport ainsi que celui du bagage. Dans les cas prévus par les actes juridiques sur
le transport, le contrat sur le transport du et du bagage est conclu sous forme d’un
billet et un ticket de bagage.

- Conformément a un contrat sur le transport du bagage, le transporteur s’engage a
transporter le bagage qui lui est confié a sa destination finale. L’expéditeur s’engage
a payer le transport selon un contrat ou un tarif. Dans les cas prévus par les actes
juridiques sur le transport, le contrat sur le transport du bagage est conclu sous
forme d’un ticket de bagage ou d’un autre document.



5. Conformément a un contrat sur le fret, une partie s’engage a mettre 2 la
disposition d'une autre partie un moyen de transport pour les passagers, les
bagages ou les cargaisons. Une forme d'un contrat de fret est déterminée par la
législation dans le domaine du transport.

6. Le transporteur et I'expéditeur peuvent, dans la nécessité du transport régulier,
conclure des contrats sur I'organisation des transports. Conformément a un
contrat sur l'organisation des transports, le transporteur s’engage a recevoir, dans
un délai prévu, des cargaisons. L’expéditeur s’engage a présenter, dans un délai
prévu, des cargaisons a transporter. Le contrat prévoit les volumes, les délais et la
qualité du transport ainsi que d’autres conditions de I'organisation du transport
qui ne sont pas prévues par la législation.

Article 14. Payement.

1. Si la législation ne prévoit pas le contraire, le contrat détermine le payement pour
le transport des passagers, des cargaisons et des bagages.

2. Le payement est déterminé a la base des tarifs selon les actes juridiques dans le
transport.

3. Les travaux et les services, exécutés a la demande des propriétaires des cargaisons
et imprévus par les tarifs, sont payés selon un contrat conclu.

4. Le transporteur a le droit de garder les cargaisons qui lui sont confiées afin de
s’assurer le payement qui est d si le contraire n’est pas prévu par les actes
juridiques. :

Article 15. Délai du transport d’une cargaison, d’un passager ou d’un bagage.

Le transporteur s’engage a transporter une cargaison, un passager et un bagage
dans un délai prévu par les codes de transport. Si le délai n’est pas déterminé et si
les parties n’ont pas précisé le délai dans le contrat, le transport doit étre effectué
dans un délai raisonnable.

Article 16. Droit de I'expéditeur de disposer de la cargaison.

1. L’expéditeur ou le possesseur d'un document de transport ont le droit de
demander au transporteur d’arréter le transport ou de rendre la cargaison ou de
formuler une autre demande. Dans ce cas, le transporteur a le droit d’exiger un
payement pour un transport exécuté et le remboursement des frais suscités par
une demande susmentionné.

2. L’expéditeur perd les droits prévus dans le point 1 au moment de la transmission
de la cargaison apres son transport a sa destination finale.

Article 17. Droits des passagers.
Le passager a le droit de:
1. d’acheter un billet pour tout type de transport et selon tout trajet ouvert aux
passagers;



d’obtenir une place selon un billet acheté;

de faire transporter des enfants gratuitement ou a d’autres conditions;

de faire transporter gratuitement le bagage dans les volumes prévues;

de présenter son bagage au transport selon un tarif;

de faire proroger la validité de son billet de 10 jours en cas d’arrét lors du
transport. Cela n’est pas prévu dans le cas du transport urbain. Le transporteur a le
droit de proroger la validité du billet en cas d’arrét lors du transport.

ISR

Le passager a le droit de rendre son billet et de récupérer le prix payé dans toute
organisation du transporteur. Le montant récupéré et les modalités de sa
récupération doivent étre déterminés par les codes dans le transport.

Le transporteur qui a refusé d’achever le transport, est obligé de transporter le
passager a sa destination finale ou de lui rembourser tous ses frais causés par la
rupture du contrat.

Article 18. Le transit des cargaisons et des passagers.

Le transit des cargaisons et des passagers a travers la République... est effectué par
les voies ferroviaires, aériennes, routieres maritimes qui sont ouvertes aux
communications inter-étatiques conformément a la léglslatlon de la République...,
aux accords internationaux. : ~

aragraphe 4. Sécurité et responsabilité dans le transport.

Article 19. Exigences envers les moyens de transport.

1. Les moyens de transports doivent posséder un certificat et correspondre aux
normes de sécurité, de travail, d’écologie déterminées par les standards
internationaux et nationaux. IIs doivent également étre enregistrés selon la
législation.

2. Les moyens de transport non certifiés et non-enregistrés ne peuvent pas étre
utilisés.

3. Les modalités de de délivrance de certificat sont prévues par les actes juridiques.

Article 20. Droit de gestion des moyens de transport.

1. Le droit de gestion des moyens de transport est accordé a une personne ayant une
compétence appropriée et ayant passé un contréle médical.

2. Les exigences dans la gestion sont déterminées par le Gouvernement;

3. Les critéres médicaux sont déterminés par le Ministere de la Santé.



ANNEXE 3

Accord tarifaire ETT et MTT de Bakou en date
du 1° avril 1997



Le 20 janvier 1997.

TARIF
des chemins de fer des Etats-membres de la CEI pour 1997.

Les tarifs indiqués ne peuvent étre appliqués que par les soci€tés
d’expédition qui ont des accords sur le transport international avec les
chemins de fer.

Le terme “Chemins de fer” signifie un réseau ferroviaire d’un Ftat.

Le transport international signifie:

- le transit a travers les Chemins de fer vers les pays non-membres de la
CEl, y compris les Pays Baltes;

- le ransport des cargaisons de la CIE vers les pays tiers et vice-versa;

- le transport interne de la CEL

- En concluant des accords avec des sociétés d’expédition, les Chemins de
fer se basent sur leurs intéréts et déterminent eux-mémes les tarifs, les
rouages financiers et les responsabilités. :

GENERAL.

1. Les tarifs en FrSuisse sont en vigueur depuis 01.04.1997. jusqu’au
31.12.1997. Le tarifs du transport des contenairs sur la Transsibérienne
qui sont calculés en USD.

Le tarif indiqué n’inclut pas le TVA.

1.1. Les administrations des Chemins de fer ont le le droit d’augmenter le
tarif ou des payements supplémentaires avec un préavis de deux mois.
Les changements n’influent pas les Tarifs.

1.2. Le réglement financier peut s’effectuer en USD. Le taux d’échange
FrSuisse-USD est déterminé a la base du taux indiqué par ’agence Reuter
lors des derniers trois mois. Le taux est annoncé par les Ministéres de la
Russie une fois par semestre.

1.3. Le niveau des tarifs est toujours déterminé a la base du Tarif pour
chaque chemin de fer participant au transport.

1.4. 11 est possible de coordonner des tarifs particuliers pour quelques
chemins de fer.
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L.5. Le calcul des tarif est effectué a la base du schéma des distances
transitaires officiellement annoncés par les Chemins de fer pour le
transport international. Les chemins de fer non-participant au tarif
international rendent public leurs schémas lors de la Conférence de tarif.

2. Le calcul du transit a travers les Chemins de fer sauf Viét-Nam, Chine,
Corée, Mongolie, se fait a la base du Tarif International, en prenant en
considération des particularités suivantes:

- le tarif du transport des cargaisons ( sauf celles indiquées dans I’annexe
8.1 et 8.2 ) est calculé a la base du coefficient 0,9 appliqué a 'utilisation
des wagons au chargement de 25 T;

- le tarif du transport spécial, y compris les citernes et les wagons frigos,
est déterminé selon les regles du Tarif International sans application des
coefficients indiqués dans 'annexe 3. Au cas du chargement de plus de
25 Tonnes, le coefficient 0,9 est toujours appliqué;

- le tarif du transport des cargaisons hors gabarit est calculé a la base du
Tarif International avec le coefficient de 2,0.

- le tarif du transport des cargaisons dangereuses indiquées dans §§8.1 et
8.2. est déterminé a la base du Tarif International avec le coefficient 2,0.

3. Le calcul du tarif du transit vers la Chine, le Viét-Nam, la Corée et la
Mongolie, est effectué de facon suivante;

- le tarif des cargaisons dangereuses et hors gabarit indiquées dans §§
8.1 et 8.2 est calculé a la base du Tarif Uni de transport avec les
coefficients indiqués dans I’annexe 3;

- le tarif du transport des contenairs ( sauf des cargaisons dangereuses )
est calculé a la base du Tarif International avec les coefficients indiqués
dans 'annexe 3;

- le tarif du transport spécial, y compris les citernes et les wagons frigos
est déterminé a la base du Tarif uni de transport sans application des
coefficients indiqués dans I’annexe 3;

- le tarif du transport des cargaisons hors gabarit est déterminé a la base
du Tarif Uni de transport avec le coefficient 2,0.

- le tarif du transport des cargaisons dangereuses indiquées dans §§8.1 et



3

8.2 est déterminé a la base du Tarif Uni de transport avec le coefficient
2,0 et dans le cas du transport dans les contenairs - selon le Tarif
International de transport avec le coefficient 2,0.

- le tarif du transport par petites volumes est calculé a la base du Tarif
Uni de transport prévue pour ce cas.

TARIFS DU TRANSPORT DES PAYS DE LA CEI VERS LES PAYS
TIERS ET DU TRANSPORT INTERNE DE LA CEL

4. Transport ordinaire.

4.1. Transport ordinaire sauf des cargaisons dangereuses et hors gabarit.
Le tarif par wagon est calculé selon le Tarif International avec les
coefficients indiqués dans ’annexe 3.

Au cas du chargement du wagon de 25 tonnes et plus, le tarif est calculé
a la base des coefficients de I'annexe 2.

Au cas des métaux non-ferreux, en complément des coefficients de
I’annexe 2, est appliqué le coefficient 2,0.

4.2.1. Wagons frigos.
Le tarif par wagon est déterminé:

- dans le cas du chargement de moins de 25 T - selon le Tarif
International prévu pour les 25 tonnes,

- dans le cas du chargement de 25 T et plus - selon le Tarif International
prévu pour ce cas.

Le tarif du transport par wagon-frigo des petites cargaisons est calculé
selon le § 9.2 du présent tarif;

Si le wagon frigo est utilisé en remplacement du wagon couvert prévu et
le transport est effectué sans maintien de la température, le tarif est
calculé selon le transport ordinaire mais non moins de 40 T. Dans ce cas,
Pexpéditeur doit le mentionner dans la lettre de voiture.

Si le propriétaire de la cargaison a demandé un wagon frigo pour une
cargaison qui ne demande pas un tel transport, le tarif est calculé a la
base de celui prévu pour 'utilisation du wagon-frigo.



4.2.2. Wagons thermos.

Le tarif du transport dans les wagons thermos est calculé a la base de
multiplication du coefficient 0,6 par le payement pour les wagons-frigos.

4.2.3. Citernes.

Le tarif du transport par citerne est calculé a la base du Tarif
International de transport pour les 25 T avec les coefficients suivants:

- pour pétrole et produits pétroliers sur une distance:

jusqu’a 100 km 1,0
de 10l a 1 250 km 0,4
de 1251 a 3 000 km 0,4
de 3001 km et plus 0,5

- pour les chemins de fer de Tadjikistan et de Turkménistan:
de 101 a 3 000 km 0,4

- pour les gaz:
- pour les gaz énergétiques - 0,7
pour les autres - 1,0.

- pour les alcools - 0,75.
- pour les autres liquides - 0,6;

Pour les autres cargaisons - produits alimentaires et matiéres premieéres
pour l'industrie de transformation, le tarif est calculé selon le présent
Tarif prévu pour un transport ordinaire.

Pour définir le type de cargaison, il faut appliquer le schéma 2 de I'article
9 de 1989 en prenant en considération des amendements en vigueur.

Le tarif du transport des véhicules, des autobus etc est calculé a la base
du Tarif International pour au moins 10 T.

4.3. Cargaisons de grande volume.

Le tarif du transport des cargaisons de grande volume indiquées dans la
Liste des Cargaisons, au cas du chargement de 40 T, est calculé a la base
des 4.1 et 4.2 avec le coefficient 0,9.
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5. WAGONS PRIVES.

Les wagons privés sont ceux qui appartiennent aux entreprises, aux
organisations et aux personnes physiques indépendamment du domaine
de leur activité.

Les regles des §§ 5.1 et 5.2 sont appliquées a la location des wagons si le
transport est effectué dans le cadre des chemins de fer propriétaires.

3.1. Le tarif du transport des cargaison dans les wagons privés et dans les
wagons du propriétaire de la cargaison du pays tiers, est calculé par
multiplication du tarif §4 par le coefficient O, 85.

5.2. Le payement du transport des wagons vides mentionnés dans le §5.1
est calculé de facon suivante: 0,065 FrS par 1km.

5.3. Au cas des wagons vides sauf ceux mentionnés dans le §5.2. le tarif
est calculé selon le §10 du présent Tarif.

5.4. Le tarif du transport des contenairs dans les wagons privés est
calculé par multiplication des tarifs du §6 par le coefficient 0,85.

Le tarif du transport des contenairs spéciaux dans les wagons privés est. -
calculé selon le §6.3.3. :

5.5. Le tarif du transport dans les citernes privées est calculé par
multiplication des tarifs du §4.2.3. par le coefficient 0,7.

5.6. Dans le cas du transport du pétrole ou des produits pétroliers dans
les citernes privées sur les chemins de fer de la Russie vers les pays de la
CHI et ailleurs, au lieu du coefficient prévu dans le §5.1 est appliqué le
coefficient 0,7 entre le 1 avril et le 30 septembre et le coefficient 0,65
entre le 1 octobre et le 31 décembre.

6. CONTENAIRS.

6.1. Contenairs universels, sauf privés.

6.1.1. Le tarif du transport des contenairs de 20 et 24 T sauf les
contenairs spéciaux prévus par le §6.3 et sauf le transport prévu par le
§8 du présent Tarif, est calculé selon le Tarif International de transport
avec les coefficients de I’'annexe 3.

61.2. Le tarif du transport des contenairs de 30T est calculé par
multiplication du tarif des contenairs de 20 T par le coefficient 1,8.
6.1.3. Le tarif du transport des contenairs moyens est calculé par
multiplication des tarifs des contenairs de 20T par les coefficients
suivant, en fonction du poids:



-pour3T 0,2
-pour5T 04
- pour 10T O,S.

6.1.4. Le tarif du transport des contenairs chargés des métaux non
ferreux est calculé par multiplication des tarifs des §6.1.1-6.1.3. par le
coefficient 2.

6.2. Contenairs privés.

Les contenairs privés sont ceux qui appartiennent aux entreprises, aux
organisations et aux personnes physiques.

6.2.1. Le tarif du transport des contenairs privés est calculé par
multiplication des tarifs du §6.1. par le coefficient 0,85.

6.2.2. Le tarif du transport des contenairs vides est calculé par
multiplication des tarifs des contenairs chargés prévus dans le §6.1. par
le coefficient O,5.

6.3. Contenairs spécialisés.

6.3.1. Le tarif du transport des contenairs spécialisés est calculé par
muldplication des tarifs des contenairs universels par le coefficient 1,4.

Le tarif du transport des contenairs spécialisés vides est calculé par
multiplication des tarifs des contenairs chargés par le coefficient 0,5.

6.3.2. Le tarif des contenairs frigos chargés est calculé par multiplication
des tarifs des contenairs universels par le coefficient 1,35.

Le tarif du transport de ces contenairs vides est calculés par
multplication du tarif des contenairs chargés par le coefficient O,5.

7. CARGAISONS HORS GABARIT.

7.1. Le transport des cargaisons hors gabarit est coordonné avec le
Département du transport spécial du Ministere de 1a Russie et des
administrations des chemins de fer concernés.

Le tarif du transport des cargaisons hors gabarit est calculé de facon
suivante:

7.1.1. Le tarif du transport des cargaisons du 1,2,3 niveau est calculé
selon le présent Tarif pour un wagon ordinaire d’au moins de 25 T/W.
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7.1.2. Le tarif des autres niveaux est calculé selon le Tarif International
de transport par multiplication par le coefficient 2,0.

71.3. Le tarif du transport de toute cargaison sur les plates-formes a 4,6
et 8 axes est calculé selon le Tarif International de transport pour le
poids d’au moins de 5 T sur chaque axe.

7.1.4. Le tarif du transport des cargaisons hors gabarit du 6 niveau sur
les plates-formes a 12 axes et plus est coordonné, dans chaque cas
particulier, avec les administrations des chemins de fet.

7.1.5. Le tarif du transport des cargaisons d’une grande longueur sur
deux wagons et plus, est déterminé pour chaque wagon chargé. Le poids
total est partagé par nombre de wagons chargés.

8. CARGAISONS DANGEREUSES.

8.1. Le tarif du transport des cargaisons dangereuses qui sont admises au
transport, selon la Liste 19433-88, dans les wagons couverts ou dans les
contenairs, est déterminé selon le Tarif International de transport
multiplié par deux.

8.2. Le tarif du transport des cargaisons dangereuses qui sont admises au
transport, selon la Liste, dans les citernes est detemune selon le présent
Tarif multiplié par deux.

8.3. Le tarif du transport des cargaisons dangereuses qui ne sont pas
mentionneés dans les paragraphes précédents est déterminé selon les
regles générales du présent Tarif.

9. TRANSPORT DE PETITE VOLUME.

9.1. Le tarif du transport des cargaisons ( sauf des cargaisons
dangereuses ) par petit poids est calculé a la base du Tarif International
de transport avec I’application des coefficients de I'annexe 3.

9.2. Dans le cas du transport par petit poids dans les wagons frigos, le
tarif est calculé a la base d’un wagon frigo.

9.3. Le tarif du transport des métaux non ferreux est calculé par
multiplication des tarifs du §9.1. par le coefficient 2,0.

10. CARGAISONS MOBILES.

10.1. Le tarif du transport des cargaisons mobiles qui n’appartiennent
aux chemins de fer est calculé a la base du présent Tarif par chaque
wagon chargé.
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Chaque wagon chargé est considéré comme un transport.
Dans le cas du transport d’un tel wagon dans le train passager, le tarif est
doublé.

Dans le cas du transport d’un wagon au dépot ou du dépot, le tarif est
calculé de fagcon suivante: 0,06 FrSuisse par 1 km.

11. TRANSIT

11.1. Dans le cas du transit ( frontiere-frontiére) payé par un expéditeur,
les chemins de fer appliquent le coefficient 0,9 au présent Tarif.

Le nombre des wagons et le poids sont déterminés selon le §22 des
“Reglement du transport”.

Le nombre des wagons ne doit pas étre inférieur & 57, le poids netto - 4
3 500 tonnes. Dans le cas des contenairs, export—60 contenairs minimum,
import - 30 contenairs minimum.

12. TRANSPORT DES CARGAISONS MIXTES.

Le tanf du transport de différents type de cargaisons admises au
transport est calculé selon chaque type de cargaisons.

L'expéditeur doit indiqué chaque type de cargaison et son poids.

Dans le cas du transport dans un wagon universel, le tarif est calculé a la
base du poids total d’un type de cargaison. $’il y a quelques cargaisons de
grand poids demandant des coefficients différents, le coefficient du plus
grande cargaison doit étre pris pour base de calcul.

TARIFS DU TRANSPORT PREVOYANT
CHARGEMENT/DECHARGEMENT.

Si la cargaison destinée a un transport, est déchargée sur une station
frontaliére d’un wagon a I'autre et si cette opération est conditionnée par
une largeur différente des voies ferrées, le tarif est calculé conformément
au poids par wagon du départ.

Si la cargaison de quelques wagons est déchargé et chargé dans un
wagon, le tarif est calculé selon chaque lettre de voiture mais selon un
poids total.

Igor Kotov/TBS/27/03/97



ANNEXE 4

Accord de SARAX



ACCORD
Entre la République d’Ouzbékistan, la République d’Azerbaidjan,
la Géorgie et le Turkménistan

Sur la coopération dans le domaine transit.

La République d’Ouzbékistan, la République d’Azerbaidjan, 1a Géorgie et le
Turkménistan, ci-aprés dénommés “les Parties”,

exprimant leur aspiration de coopérer et de favoriser les relations commerciales
économiques,

Sont convenus des dispositions suivantes:

ARTICLE 1
Les Parties installe un régime de libre transit sur leurs territoires.

Conformément a la législation nationale, les Parties ne feront pas de différence
basée sur un pavillon d’'un moyen de transport, sur son origine, sur le point de
passage de la frontiere ou sur une destination finale ainsi que sur une autre
condition qui soit liée a I'appartenance des. marchandises ou des moyens de
transport.

ARTICLE 2

Toute marchandise, bagage inclu, et les moyens de transport seront considérés
comme transitaire sur le territoire d"une Partie au cas oi1 le passage sur le territoire
avec ou sans chargement/déchargement et le stockage, changement de moyen de
transport, représente une partie intégrante du transit qui prend fin sur un
territoire d’une autre Partie. Dans le présent Accord, cela est dénommé “Accord
sur le Transit”.

Le changement du moyen de transport a cause de sa panne doit étre certifié par un
document conforme 2 la législation d’une Partie sur le territoire duquel ce
changement a eu lieu, et a la pratique internationale.

ARTICLE 3

Les Parties détermineront les trajets possibles du transit. Les marchandises,
transitées sur ces trajets, passeront un contréle douanier dans les points indiqués
par chaque Partie. Ces points de passage seront équipés de tout moyen
indispensable au transit.



ARTICLE 4

Tout imp6t, national ou local, ne sera pas payé en cas de transit, sauf des frais
administratifs et des services.

En vue de faciliter le transit, les douanes des Parties, a la suite des consultations

réciproques, détermineront une procédure unique appliquée aux points de
passage. Cette procédure doit étre conforme a la législation nationale des Parties.

ARTICLE 5

Les Parties s’engagent a assurer la sécurité du personnel, celle des cargaisons
et des moyens de transport.

ARTICLE 6
Chaque Partie nomme ses représentants pour veiller sur I'exécution du présent
Accord. Dans la nécessité de prendre des décisions urgentes, ces représentants

s’adresseront aux autorités et aux représentants d’une autre Partie. Des
représentants se rencontreront selon un accord bilatéral et en cas de besoin.

ARTICLE 7

Les Parties se sont entendus que les tarifs des services seront déterminés a la base
des conditions le plus préférentielles.

ARTICLE 8

Les Parties se rencontreront régulierement afin de vérifier I'exécution du présent
Accord.

ARTICLE 9

Des questions qui ne sont pas prévues par le présent Accord, seront traitées
conformément aux législations nationales des Parties et conformément aux
normes internationales dans le domaine du transit.



ARTICLE 10
Le présent Accord entre en vigueur a partir de la date de sa signature.

ARTICLE 11
Les Parties déclarent que le présent Accord demeure ouvert a tout Etat, désireux dy
;Z?g;:r’ dont un réseau de transport est technologiquement lié¢ aux réseaux des

Les document d’adhésion sont gardés par le Dépositaire du présent Accord.

Le document d’adhésion entre en vigueur trente jours apreés sa transmission au
Dépositaire.

ARTICLE 12

Le Turkménistan qui est désigné Dépositaire du présent Accord, enverra sa copie
certifiée aux Parties signataires du présent Accord.

Le Dépositaire notifie les Parties d’une adhésion des autres Etats a ce présent
Accord.

ARTICLE 13

Le présent Accord est conclu pour une délai initial de 10 ans et restera en vigueur
apres ce terme, a moins qu’une des Parties ne le dénonce par écrit avec un préavis
de six mois.

La durée de validité de 10 ans sera automatiquement prorogée de 10 ans si les
Parties ne déclare le contraire.

Les engagements des Parties restent en vigueur jusqu’a leur exécution méme en
cas de la suspense du présent Accord.

Fait a Sarax le 13 mai 1996 en un exemplaire en langue ouzbeque, en langue
georgienne, en langue azérie, en langue turkmene et en langue russe, tous les
textes ayant également foi.

Pour la République d’Ouzbékistan Islam KARIMOV

Pour la Géorgie Edouard CHEVARDNADZE
Pour la République d’Azerbaidjan Heydar ALIEV

Pour le Turkménistan Saparmourat NIAZOV

Igor Kotov/TBS/22/03/97



ANNEXE 5

Premier contrat liant le Chemin de Fer 3 a une
société d’expédition



ACCORD GENERAL N° 5
sur le service d’expédition des cargaisons sur les chemins de
fer.

Thbilissi, le 17 avril 1996.

Le Département des Chemins de fer de la Géorgie, ( appelé par suite
Chemins de fer géorgiens ) représenté par son responsable M. A.
Tchkhaidze, agissant conformément au Décret N° 345 du 3.6.1994 du
Cabinet des Ministres de la République de Géorgie, a ’Accord des Tarifs
dans le ransport des cargaisons signé le 10 janvier 1996 a Donetsk et la
société d’expédition appelée par suite “Expéditeur” représentée par son
directeur T. Tsikhélachvili ont conclu le présent Accord.

1. SUJET DE L’ACCORD.

L’organisation des services d’expédition des cargaisons acheminées par
les chemins de fer de la Géorgie. :

2. RESPONSABILITES DES PARTIES.

2.1. “Expéditeur” s’engage a

2.1.1. prendre des mesures en vue d’augmenter la volume des cargaisons;
2.1.2. assurer les formalités conformément a ’Accord sur le transport
international;

2.1.3. assurer la présentation des documents ( lettre de voiture ) aux
chemins de fer;

2.1.4. assurer le payement du tarif pour le transport effectué par les
Chemins des fer et par “I'Expéditeur”;

2.1.5. effectuer I’étude du marché en vue de déterminer les
consommateurs, les services, et les flux de transport;

2.1.6. assurer 'expédition des cargaisons et la coordination de I’activité de
différents types de transport:

2.1.7. fournir les informations sur le transport mixte et a participer a
prévenir les difficultés;

2.1.8. assurer la coordination du transport international, inter-étatique
par les sociétés d’expédition.

2.1.9. Présenter mensuellement un rapport sur les services rendus;
2.1.10. assurer la politique d’assurance coordonnée avec celle des
Chemins de fer géorgiens.
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2.2.Les Chemins de fer géorgiens s’engagent a:

2.2. attribuer un code a ’Expéditeur et a en informer les administrations
des chemins de fer des autres pays-membres de la CEl;

2.2.2. fournir a temps les wagons vides pour le transport des cargaisons,
selon les demandes de I’Expéditeur.

2.2.3. assurer I'envoie des wagons vides aux ports pour le chargement des
cargaisons transitaires qui sont acheminées par 'Expéditeur;

2.2.4. assurer le transport des cargaisons dans le délai et selon le trajet
déterminés par les accords et les lettres de voiture;

2.2.5. en vue de garantir la sécurité des cargaisons, a assurer la protection
renforcée des cargaisons;

2.2.6. informer I’Expéditeur de 'acheminement des cargaisons sur le
territoire de la Géorgie;

2.2.7. assurer le transport des cargaisons selon les tarifs coordonnés et
informer I'Expéditeur de leur changement;

2.2.8. attribuer a ’Expéditeur un tarif préférentiel prévu par UAccord des
Tarifs conclu entre les chemins de fer de la CHI;

2.2.9. aider I’Expéditeur dans ses relations avec les autres chemins de fer;
2.2.10. permettre a 'Expéditeur de profiter des moyens de
communication des chemins de fer;

2.2.11. a la demande de I'Expéditeur, de lui fournir des papiers en téte
pour les lettres de voiture.

3. MODALITES DU REGLEMENT FINANCIER.

3.1. Le payement du transport et d’autres services est effectué selon les
tarifs indiqués dans le Tarif International de transport, dans le Tarif Uni
et dans le Tarif.

3.2. UExpéditeur assure le payement d’avance pour le transport des
cargaisons:

- dans le cas du transport interne, aprés la réception des wagons vides;
- dans le cas du transit, avant I’arrivée des cargaisons a la station
frontaliere;

3.3. Dans le cas de la non-utilisation des wagons, de la non-livraison des
wagons vides, le réglement financier est effectué entre les Chemins de fer
géorgiens et I'Expéditeur.

3.4. Dans le cas du transit non-effectué, le payement est rendu a
PExpéditeur dans le délai de 10 jours ou il est gardé par les Chemins de
fer en tant que payement de la future opération.



3
4. RESPONSABILITE DES PARTIES.

4.1. Dans le cas de non-respect des obligations du présent Accord, la
partie en question remboursent les frais de ’autre partie:

- pour le retardement des wagons a la station frontaliére, 'Expéditeur
paye une amande selon les régles établies;

- pour la non-livraison des wagons vides, les Chemins de fer remboursent
les frais;

- pour les autres cas, le remboursement est effectué selon la législation en
vigueur.

4.2. Dans le cas du retardement du payement, la partie en question paye
0,5% du montant pour chaque jour bancaire.

4.3. La responsabilité réciproque des Chemins de fer et de I'Expéditeur est
prévue par la Charte des chemins de fer.

4.4. La partie qui utilise la troisiéme personne dans le respect du présent
Accord, en est responsable comme d’elle méme.

5. LITIGE.

5.1. Tout htlge est résolu par la voie des pourparlers, dans le cas contraire
- conformément a la législation en vigueur;

6. FORCE-MA]JOR.

Les parties sont dégagées de leur responsabilité dans le cas des
circonstances empéchant le respect du présent accord, & savoir: incendie,
catastrophes naturelles, hostilités, interdiction d’export/import, gréve et
d’autres circonstances indépendantes des parties.

La partie qui s’est retrouvée dans I'impossibilité de respecter I’Accord, en
informe une autre.

Dans le cas de force-major, chaque partie peut refuser de poursuivre le
transport.

Le certificat délivré par les organes compétents confirme les
circonstances de la force-major.

7. AUTRES CIRCONSTANCES.
7.1. Les Chemins de fer attribuent a ’Expéditeur le droit de transférer le

payement pour le transport sur le territoire de la Géorgie au compte des
Chemins de fer;
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7.2. Aucune partie n’a le droit de déléguer ses droits a la troisi¢me partie
sans I’aval de l'autre partie signataire.

7.3. Le contenu du présent Accord, des demandes et d’autres documents
représentent un secret commercial. Dans le cas de diffusion de ce secret,
une partie en question porte une responsabilité financiére conforme aux
dégats.

7.4. L’Expéditeur a le droit de refuser de respecter les obligations, si les
Chemins de fer demandent un payement selon un tarif qui n’a pas été
coordonné avec I’Expéditeur.

7.5. Les changements et les amendements au présent Accord ne peuvent
étre adoptés qu’a la suite de ’aval mutuel.

7.6. Tout amendement adopté fait partie du présent Accord.

8. VALIDITE DE L’ACCORD.

Le présent Accord est en vigueur du 1.4. 1996 au 31.3.1997. Son délai
peut étre prorogé automatiquement si aucune partie ne le dénonce,

L’Accord peut étre dénoncé par une partie avec le préavis de 60 jours.
Cependant I’Accord peut étre rompu si les parties ont rempli leurs
obligations dans le transport effectué et si tout litige est réglé.

9. ADRESSE DES PARTIES.

Chemins de fer géorgiens Expéditeur

Avenue Réne Tamar,15, 380012, Thilissi,

Banque Unifiée Géorgienne, Place de la Gare, N°2

filiale N°3 Banque Unifiée Géorgienne
N° du compte: 000422601 filiale N°3

N° du compte: 000467873

Igor Kotov/TBS/27/03/97



ANNEXE 6

Deuxiéme contrat liant le Chemin de Fer 3 aune
société d’expédition



ACCORD GENERAL N°2
sur Pexpédition des cargaisons.

Thbilissi, le 16 octobre 1996.

La société d’expédition d’assurance “IMEDI” représentée par son directeur
G. Devsourachvili d’une part et la société d’expédition
“Azdeldorexpétitsia” représentée par son directeur L.Sadikov d’autre part,
ont conclu le présent accord.

1. SUJET DE L’ACCORD.

1.1. Le transport et les payements des cargaisons en transit a travers la
CHI, a I'intérieur de la CEI, et de/a la CEL Le payement sera effectué en
devise étrangere;

2. RESPONSABILITE DES PARTIES.

- 2.1. Les parties se baseront sur les demandes standards en vigueur dans
le transport international. :

2.2. Dans chaque cas, les parties coordonneront les conditions du
transport des cargaisons.

2.3. Les parties assureront le transport des cargaisons conformément aux
Regles Internationales de transport, notamment a I’Accord sur le
transport international et aux Accords entre les Chemins de fer géorgiens
et azeris.

2.4. A la demande de “Azdeldorexpétitsia”, la société Imédi assure tous
les services portuaires aux ports géorgiens ( Batumi, Poti ).

3. TARIF DU TRANSPORT.

3.1. Pour tout transport , y compris le transit, seront appliqués les tarifs
en vigueur. En cas de changement, les parties s’'informeront des tarifs, de
la devise et du délai de changement;

4. REGLEMENT FINANCIER ET INFORMATION.

4.1. L’expédition des cargaison n’est effectué qu’apres le payement
d’avance de la somme totale.
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4.2. Pour confirmer le payement, les parties s’échangent, par fax, une
copie de facture.

4.3. Une fois la confirmation recue, les parties s’échangent un code de
transport et les données des stations ( de transmission/réception ).

4.4. En deux jours apres 'expédition des cargaisons de la station de
départ, les parties recoivent une information exhaustive sur le transport,
a savoir:

1. Date du chargement, station de départ;

2. le trajet, destination finale, bénéficiaire, frais douaniers;

3. Numéros des wagons, lettres de voitures;

4. Poids netto de chaque wagon;

5. Autres données indispensables au transport.

4.5. En quatre jours apres le chargement des cargaisons, les parties
transférent la différence entre le payement réclamé et le payement
effectué.

4.6. Dans le cas du refus d’une partie de poursuivre le transport ou dans
le cas de I'impossibilité de poursuivre le transport, le payement effectué
doit étre rendu en délai de 5 jours apres la réception du refus écrit.

Pour chaque du retardement, ’amande de 0,05 du montant sera payée.

Dans le cas de ’aval mutuel, le montant pourrait étre laissé comme
avance pour le futur transport.

Tous les frais liés au procédure de rendre le montant, seront payés une
partie qui a refusé le transport.

5. RESPONSABILITES DES PARTIES.

5.1. Dans le cas du retardement du transport, du manque ou de la perte
des cargaisons, les parties agissent conformément aux accords etala
Charte en vigueur sur les Chemins de fer.

5.2. La partie qui a utilisé une personne tiers dans ’exécution des ses
fonctions, porte la responsabilité devant une autre partie du non-respect
des obligations de cette personne.
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5.3. Les parties sont dégagées de leur responsabilité dans les cas de force-
major, a savoir: incendie, tremblement de terre et autres catastrophes
naturelles, blocus, actions des organes étatiques qui ne sont pas sous
contrOle des parties signataires.

La partie qui s’est retrouvée dans I'impossibilité d’exécuter le contrat, en
informe par écrit l'autre partie.

5.4. Tout litige doit étre résolu par voie des pourparlers.

5.5. Dans le cas de I'impossibilité de résoudre un litige par voie des
pourparlers, ce litige sera examiné par un Tribunal.

6. VALIDITE DE L’ACCORD, AMENDEMENTS ET CHANGEMENTS A
L’ACCORD.

6.1. Le présent accord est en vigueur...et peut étre prorogé pour une
année si aucune partie ne fait un préavis de 30 jours.

6.2. Le présent accord peut étre changé selon une entente écrite des =
partes.

6.3. Le présent accord peut étre dénoncé par une partie avec le préavis
de 30 jours.

6.4. Le présent accord est conclu en langue russe et écrit en deux
exemplaires chacun ayant également fois.

7. DONNEES DES PARTIES ( ADRESSE JURIDIQUE ).

Société d’expédition d’assurance “Azdeldorexpétitsia”

“Imédi” Bakou, rue D. Aliev 230

Géorgie, Thilissi, avenue

Réne Tamar, 15.

tel/fax ( 883-2) 953851 tel/fax ( 892-2) 988958
(995-32) 939613

Igor Kotov/TBS/27/03/97
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Convention Internationale de Transport
Ferroviaire SMGS
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Traduite du russe en frangais par le
service juridique de la SNCF
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-

Conditions particuli?res pour le transport dss marchand i-

ses dangereuses en trafic internaticnal par chemins

- de fer (2d aTticle 5) seeeeereivecasidneivecscccsnenns

- ’

Prescriptions concernant le  transport des marchendises
dans des contersurs arpartenant au chemin de¢ fer (ad. -

article 7) seses s -.ctni‘.‘o..l...Q.cau..'..'.‘nv’ll;l..'a.

t

. '-Prescr_iptions concsrnant le chargémsnt et 1'arrimege des

marchandises sur wagens découverts (éditées i part)

(a.d article 8) _-oo'u-o-oo-voo-o--o-‘v..---'o--o--'_oop.- oo —

Nemenclature des pidces retiréss d'automobiles, de trac-

teurs et autres véhicules & motsur (ad articls 5) ..
Ttiquattes 3 coller sur 1es.coli.s, sur les wagons et sur -

les docurents de transport (ad article 8) .e.ccc....
Prescriptions concernant le transport des rrarchaigdises

périssables en trafic international par chemins de fer .

(d a:.‘ticle 5) ...I".....'O‘...'............ll.’....'.. ‘.'i::_‘
' o

Prescriptions concernan® le transport des mrrchandises en
trafic intcrnational dss palettss rar cremins de fer ..
Neoenclature dss objets dont le transport est réservé X

1‘ad'nin-istration des postes (ad article 4) “essevesses
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concsrnant le transpert intsrrationzl das marchaniisss rzr clerins de fer

' (s:s)

n vue de régizmentar le transport internaticnal direct das merchandises per

chomins de ‘fer , les Minisilrss ccmrétents cteur les chemins ds fer
, .

de la Rérublique populzire d'Albanie

de la Rérubligue rogulaire da Bulgeris
de la P.e'publiq&e populaire hcngroise
de la Républiqﬁs dérecratique du Viet.na:‘n T . -
“da la .Républiqus démocratiqus all:mande

de la Républigua populaire de Chire

de la République démocratique pcpulairé coréenrs. .

de la République populaire .mongole “
 da la République p ;:ula;.re de Poleogne
de la Réputlique socialiste &z Rommanié

de 1'Union das républiquas soviétiquss socialistas

}l de la Republ:.qus soci al:.ste tchécoslovaque - : S

ont, par leurs plénirotentiairss, conclu 1'iccord ci-azprés:

- 7

Chzavitre premier’

. Y -
“Dispositions généraics ) Co -

Article pramiez- L -
Obwet de l'Accord
is présant Accerd . instituve le trefic international direct par chemins ce
fer pour le trancsrort das morchaniises entra les chemins de fer de la Républigue o=
pulaire d'Albanie, ds la Républinue populair: ce Bulgarie, de la Républiquas pepulai-

re hongzroiss, de la Zérublique démocraticuz du Vietnem, de la Pcrublinun dmnocratiqm

allemanda , de la Rérpublicue pepulaire da C"n.m » da la Républiqus dc'nocratxq_ua popu:ﬁ



-7~

laira ccréenn 2, dz la Rézuklisuc
'

e ” N " o
U pepildaize mongele, da 12 Bépunlique porunluive ds Toe

Wlais neele,
logne, d2 1la Républizus sccizliste ge Rourmcnie, 22 1'Unicn des républicuas soviéti-
Cues socialistes et ds la République sociazlists tchécosl ovacuz. Les intérf€ts Qe ces

chemins da fer sent Treprésentés pr les crganes centraux cui cnt conclu l: présent

Accord,

Artlclc 2

s e 9 ~

Appl icat ien dc 1's cccrd

§1.- Le transport des mrrchzndisas entre les pays dénormés i 1'article premier

est effectue conformémnt aux dispesitions du présznt Accerd.

-

Ie .présant- Accord est obligatoire pour les chemins de "er ainsi que pour les ex-

ped teurs et les destinatairss, - T ) .

§ 2.- Ls transport ces marchandisss en Provenanca de pe¥s dont lss chemine de

fer participent eu SM}S,.sn ‘ransit par dss rays dont les chemins de fer participent
également au oDrésent Accord y - destination ¢a pays dont les c?emirls de fer n'y cnt

pas adhéré, et vice versa , est effe ctus conformiéme nt aux ‘dis-ositions du Tarif ds

| transit uniforme (TTU).

§ 3.~ Sont exclus da l‘anplicatibn du présent Accord:

1. le tr?'lsport da narc".andl.,ss "dont la qare expedl‘bric= et la gare destmata.u's
P |

sont situées sur le territoire du mime pays ct qui n'emprunte 1c terr.to*"e d'wm au-

tre pays qu en transit,dans dss trains gdu mys de depart" -7

] - _ -

2. 1= transport de m.a:chandises qui, entre d2s gares de cdeux pays, empruhte le
4 : .

tsrritoire d'un troisiime rays dans das trains dss chemins de far du pays de déparb”

\' ou du payvs de de stinatién;
)

3. le transport de marchandisss enire de= gares ::I° dsux pays limitrophas, en
—_—

t:nt qu'il est e*‘fectue sur le parcours entier dans des trains du chemin de fer d'un

pays, conformément X ses prescripticns interrs S. -
Les transrorts LJLq.xN sous 1., 2. 8t 3, peuvent &tre effeciuds sur la base

accords particuliers & conclure entre les chermins da fer intéressés.




¢ -l -

Article 3

Obligatiop pour les chemins de fer de transporter

§ 1.- Tout chemin de fer *) participant au SMG5 est tenu d'effectuer, aux
conditions du présent Accord, tout transport de marchandises, & l'exception de celles
qui sont indiquées & l'article L, pourvu que

1. les marchandises soient comprises dans le plan de transport du ¢hemin de fer

‘expéditeur, & moins que ses prescriptions internes n'en disposeﬁt autrement ;

2. le transport soit possible avec les mojens de transport dont dispose le

chemin de fer ; '

3. 1'expéditeur se conforme aux conditions du présent Accord ;.

b, le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer

ne pouvait pas éviter et auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2.~ Les marchandises sont transportées entre toutes les gares ouvertes a
l'expédition dans le trafic interne des pays dont les chemins de fer pagticipent
au SMGS, etbcélav , i S |
¥ », l. sens transbordement dans les gare$ frontiéres. des chemins de fer & &cartement
semblable  ou - N ‘
QEJ . 2, avec transbordement des marchandises ou interchangement.des essieux d'un antfev_,
écartemenf dans les géres fontiéres de jcnction,desscbeﬁins,de fer & écartement
) . différent, ou utilisation d'essieux & écertement variable. Les conditions de
transport applicables aux marchandises qui doivent &tre transbordées ou dont
) _ : les wagons doivent passer sur des trains de roues d'un autre écartement ou qui
doivent étre transportées moyennant utilisation de trains de roues pour change=-
ment d'écartement, sont déterminées par le chemin de fer sur la base des accords

passés entre les chemins de fer de pays limitrophes, & é&cartement différent.

Les envois & destination des chemins de fer de la République démocratique du

*)

On entend par "chemin de fer" tous les chemins de fer d'un pays.
P

WAoo

e



A"

dastinaticn des gares dont la déromination a été comrmunisuds par ces clemins 2 fer

- »

perticivamt womme s % 1'fccord et publide

"
-4
"
H

3 tcus les chamir ne @ CO.._C""’""T'T’"

% l-urs pre-criptien

n

interres,

¥ 3.- Sur irctruction dss offices muvzrmemsntaux corpétents , ainsi cu'sr czs

" da catastrophes duss % das évérevrrnts 2 1z rature, les services ferrovisirse compé-

tznts pzuvent déci_dsr gus

l. le trafic sera sera susrencu sn totzlité ou en pariie,

2. l'acceptation de czrtairss : ‘.rc.nndm"s sera tenporairzmnt exclue cu edmiss
i i '
PR . - . >
{seulsrent 2 certaires cenditicns, , » ’
b —— :

Ces mesures dcivant Stre publiées, er tant Qus les prescripticns internes le pré-

) voient. -

1 3

Le chemin das fer dens le dcraine duouel das restrictior.s ¢z.ce geEnre sont’miss‘s

. en noueur ast tem d'en av:.s»sr par télézramm les cl'-o e fer 1r~teresses pe_‘!’tch.»
) . part an &..uS Ces c!::nms de fer doivent ege:lcm:nt etre avisés en temps: ut:Lle de.1l'a-
' brog-a.,xcn des restriciions, ,
).
L . Article 4
) Gb3=ts exclus du tm.ns*ort - .
‘)' R 5 1.- Sont exelus du transport en trafic international direct des marchandises
par chemins de far: ' - : S ) .
_) B ' 1. las obj2ts dont le tranmsport est réservé 3 1l'administr-tion der postes, Te
.. , , N
) flit-ce cus dans 1l'un éss pays dont les chemins de fer Terticirent au tran ....port (An-
‘ nexe 11); '
ey - .
) : - 2. les corps 2'explosifs et les munitions y & 'excsption des muniticns Qe c’:..s-
- —
. se et de sport; - . - ; .. ’ : .

3. les explosifs, les gaz corerimés, licuéfiss cu dissous scus rression, les me-

—
(3,
he
d
@]
|
[N
[ d
o+
n
pe

1'inflarraticn ceertanés, ainsi que les matilres radicactives, «n

4 e
EYE oy

’tant gu'elles re scrt pas dénom-ées dans las tableaw: 1, 3, 4 et 1C e Yipmeye

4. les colis dent le peids individuzl est inférieur A ]_O—kg, re~is su transrect

- s e ’ .
) come exvel de détail. Jetie restriction n':sst pas valahle lorsqus le volu=e d'un com
!lis ect sugérisur 4 0,1 m3 :

* o
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rieuwr i 2,5 t., dans das va-ons couveriz 1 teit nen ouwnrarnt.
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das morchandisss excluzs dyu transrert ent €16 réanmoins wamizes] cllss srront rete-
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nues mérE si leur déno

Cbists cui ne son* ad::us an transrort qu'2 des CO”.dl.lC"“ par *ticulléres

I Yy . - . . - .
> le= les véhicules de chemins Qe fer (¥ compris les grues @: ~hemins de fez‘)

Iy s

rerlant sur lsurs prerres roues sont adnis au transport 3 l2 ccnlition cus le chemin

de fer expéditeur ait vérifid qu'ils scnt en étzt d: circuler et 1'ait attesté dans

la casz da la letire da voiture "zniicrerdu chemin de fer",

Si des véhicules e chemins A= fer Toulant sur lsirs propms roues doivent €m
- - ) am(\b«
acheminés sur des ligres dont "'5c.’.’.r'te.'!§ent“est’dif.'fémn't, ils re peuvernt Sire =

‘au 'l:*'?_rm:or+ cu' avec 1'assentimsnt préalablé du chemin da fer dont 1'Scerterent est

différent. R

L'expéditeur est tenu d2 fournir » pour le passage des wesors, des trains ds
roues de réserve ds 1'azutre écartement. Si le chemin e fzr dort 1’ecart$'rsn€ est 3if
férent est un chemin de fer @e transit, il psut tre converm lers e l'drganisaticn ad
transrort gue -ce chewnin de fcr fournisse ds trains de rcues'l:our le trar'xspcrt sur
sas 1igr.es..

lee leccmctiv:s, tenders, automotrices et frues de chemins de fer , roulant sur
leurs propres roues, deivent &tre accorpagiss d'un agent fourni pax 1'expéditeur,
campéternt notammint four assurer le graissage.

§ 2.- Leé arimaux vivents re sont transportés qu'accompzgriés, depuis la Zare 'cx—_
péditrice jusqu'i la €2re destinateaire, par Qes convoyeurs fo:rnis rar l'expéditewr

cu rar le destinataire, exce tticn faite des =nimzux d: mctite faille et Ces Ciseau,

trarnspertés szre iranstcrdersnt comme envois de détail dans é&z2z2 cagze, caisee COT-

N Iy .
Cvdcn,wro

beilles, etc., kien clos. L'ez;c—d'ton..r dcit e conformr aur rre-criftiors T rvzidire!

du rays 3Jc départ et cu pays de dcstxmt*on, a2irsi cue des pa\.’s de t*anslt
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cables 3 :eelw_"a*‘cn

Ze ia rézublizwa démeeratizie du Vietnam cu on travsit por ces liz

§- 4e= Lles marchandices iniiguéss ci-arrds ne sent aidrises su tranzrert cu'zprde

] 4
.pma,w(&f— !
ceerifsnirz lss chemins 8z fer particivant su trancrort:

l. zarchsndises A'un Fcids unitaire dépassant &0 t. ; en trafic awec iranscords-
- , -

! rent 2 dastinaticn ds la Républicue populai ¢ hongrolse et de la Républizue socielis-
i
I

) s .
te de Rourenie,dépassant 30 t.; & destinetion de 1a République démocraticue du Viet-

rem, 3épassant 20 t.;

2. marchzn isss d'uns longueur dépassant 18 m; & destinaticn s la Répukligue
—_— .

!dér.’ocra‘tique du Vz_tna'n, dépassant 12 .
L——

Sor* ceprrd(.nt ad.'m.s av transport sans zecors Iréals.bié;‘"excep t< % d=s‘i.rxatwn

de la Pepubll.cus democrat:.om du \Hetnan- T e S S -

- en trafic sans t:‘ansbordemnt, les mare Har*dlees Glume longuetr dépassent 18 m jus- :

u'a 25 m, en tant qu'elles sont chargées sur un seul vegon. S'il est ‘nécessaire -d'u-

.tilisar dag vagons ds 'pro»tectioz.x s la m chr..rdzee nie doit pas TEDOSIT SUT €WX .

- les rails de cherﬁins ds feJ;- et llacier rond 3 bétonm, d'um lengueur ne dépassant pag

30 m.; pour-les chemins de fer zuror réens_ dont 1'écartement est de 1 435 mm, t'i'um' |

lengosur nz dépassart pas 26 Mo . . ) .." o
3. marchandises dépassant le gabamt mdxéne 2 1'Arrexa 1, ne fﬁt-oe Qus sur 1'

/
‘dss chemins ée fer parnc:.pant au transport.

Tn trafic avec transherdenent, i1y a lieu d’adw ttre en calculant 1l deps.seeusx}j
Jdu gab_nt une hhuteltz- de pl ancber du vagon ds 1 300 mm au-decsus du niveau du ra.i.l,
o b H L "£

de l 100 mmn pour cz qui concerne les ckeming de fer de la Republ:.m.r démocratigue du -

'Vistna-n. A oot égard, i1 y a liey de partir de 1'a priori que 1le wagon se trouve sur
Son '

droite, rorizentals, (= longitulinal s le miliey de 1la voie,

= veie

F AR IR,

4. marchzndisss trarsportdes en trafic avac transberdement sur des wa:'o':s A
—_—

lplatefcr::‘e surbaissée j . é

5. matidres chimigues, transpoftées en trafic awac trarsbordermnt dans des wa~.
ﬂ_-.’-—-——~=!‘ R - o . L . - B S : EER '&“‘%

|EONS-TéServoirs S;eciaux y - ST T e T

KRS




‘nant -dss pilces de rechangm, des piloes facilerent arcvibles et des outils, Irs

- 12 -

b. teites dos marehinmdize s 2iguvliass tranzrovidss en

» - -~ -
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de c2 gerre, llexvéditeur dcit indigusr 2 la gars expiditrice, en trafic sans trarmss:
demeni au plus tard un mCls, ern trafic avec transbord:mant au pius terd deux meis

avant la remisa de la morchani

<
-~

iy

au trarspert, l2 nature de 1'smbz2llare et le poids

- )
ds cragus colis/et, en cutre, rcur les rarckaniises indicudes sous l.,, 2. €% %, 1Izs

' di:r:znsicnsut si récessaire remeitx un schéme du chargement. lerscu’ il s'agit de

merchandisss gui dfpassznt e gzbarit, dzs schémas doivent £tre re~is T V'expéditenr

dans tcus lss cos.

Lorsjuz, sur les lignes des chemins de -fer e transit, des marchandises dépassam:

.

le barit doivent &trs acheminies par wre voie Jétournde, llespéditsur doit irdiguer
g2 L ’ _

celte vois détcurrée dans la casz ge la lottre fo voiture "Déclarations particulidres

“de l'espéditeur”,

" § 5e- Lorsqu'il s'apit de marchandises abymitriques ddpassant le gebarit, da
marchandises d'un poids uniaire dérassant "3 t., d'équipenents et de rachines, ainsi
Qus' de marchandises de cz gerre emballdes dans ées caisses dont la hauteur dépasse 1'r
1'expéditsur doit ‘i.ndiquar sur chague colis, sur les deux faces longitudinales ;-t irar
verszles, au moyen d'ure coulcur indélébile, le céntrg de gravité au mowen de la men~
tisn "Centre de gravits" ccnforrrénsr;t 2 1'2rnsxe 8, et le poids brut de cheowe colis,

S'il Aé'agit de marchandises dépassant le gabarit, l'expéditeur doit apposer. sur
-1zs deux cdtés des inscriptions ou t:a‘ols-ttes encadrées en rouge avec la mention sui-
vantz ¢ "Attention ! Marchandise dépassant le gatarit sur les chemins de for teveeene"e
. Cette inscrigticn ;:Zoit €tre rédisde dans la lanzue du pays de départ et accempa-
gnée d'une traduction en russe Cu en allemand. Pn ce qui concerre les transports 2
dastiz;.a.tion de la Rérubligye dérocraticue du Vietnam, de la Réppblie_ue ropulaire ds
Chire, de la Républioua dérocratigue populzire cordenre et de la République popl-zlai.rah

.

: N i . ~ ’ )
mongzols, du vica vErsa, l: traduciion en russe doit Ttre euffe cizes dans teus-les caz.

(o8

S 6u= Tn czs de transrort

¢ vénicules A moteur, de tracieurs et autres rack . ms-:

autcrobiles, l'eryzéditeur est temy ge pleabar 12 cabirz, le c2rot du motzur et, en cax

é» libre acc?s, égzlsment 1'as wmlatzur, la rou: d- rechangm et les caiszes conte-




(A

e

- om e ———

Ument placé dars un-récipient-en-hois; v s

. -1 -

-

+ : 2 ~ T i) S
toevr detv=rt f4rs penTeemes auy dispositicre J 1'axtigls S,

. . . . . . . " : .
Les coincss conternnt dzs pileas ¢: TrenaniE, ass cutils cu fes pidesn focilerent

arevibles deivint dtre czrcléas éa bandzs en for et rlacéez dzns la cabime du véhicu-

lS}c_ui cdeit €ixe plcm":échu, si cs n'est pas possible, fixdes colilzsment sur ls
plancier cu wazen. Chasus caisse contiendra uns nomenclature de son cortenu, .

Pour chaguz véhicule X moteur, ch:qus- tracteur et all‘;?I‘ES macnirnes automobiles,
1'expéliteur cc-t é.tabhr en double excmrlaire we nomenclaturs confore & 1'Avrexa 7,

rédigée danz la langus du pays de dpart et en cutre en russe ou #n alleTand. S'il
s'agit de transperts 2 cdostination de la Républicu= dérocratique du Vietnam, de la Ré-

rublicu= populnire de Chire, ds 1la Républigue démocratizue porulsire .coréerre, de la

-
L.

Réputlique populzire monzole, ou vice wersa, zinsi ou'en transit yar la Zépublicue

populaire da Chirz, lz ncrerclature doit £tre €izblie ‘dans la langus du pavs de dépevt

et en russe.

* La nomsnclature doit indicuer 1le -nomtuis,aas*ploéxbsx apposés, -ﬁ;‘pf/des caiesas:

de pilces de rechange et d'outils,. en cuire un: liste de toutes les pilces =nlevéss

des machiras airsi que les endroits ol se trouvent les caisses.

Un exemplaire de la nomenclature doit &tre fixé sur le coté intéricur de la fa-

2tre latérdlec de la cabins et le deuxiime joint % la lettre de voiture. .

§ 7.- les marchandises dangereuses ne sont admiszs au transpcrt que si les con-
ditions fizées dans 2'Anrexe 4 sont observéss, ' o .

§ 8.~ S'il est ccnstaté pendant 1'sxécution du centrat de transport qus des mar-

chandises admises au tranctort unicuerent 3 des cordit ions particuli?res cnt été ac-

ceptées sans qus les conditicns préwues rar 1'Annexe 4 aient £1é observées, ellss se-

ront retenues mfme si leur dénomination est exacic;.elles seront traites conformézent

aux lois du pays ou l'envoi 2 €té retenu.
5 .- Les dépouilles morielles scnt tran:sportées aux cordi‘icns suivantes:

A .
1, '#-a—;-, dipcuilils mortzlls n'esi acceptée zu transrort cus dans un cercusil

en métal risistent et frrmé ds  meanilre imprredable 3 1'z2ir ou dans vn cifcuzil en

u ’
b-is fegest /P manidrs irmpemméable L 1'air anmeien do +01e., Is ceTcusil z-re solicds-

2. 'exid2iteur joindrn 4 la lettr: da yniture une attestntion médicale émanert -

.
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) Vencontre Jdu transtort g2 la dfpouills mortells

4. des odjets du défunt, faisant corps avec lz dépouille morielle, peuvent £

=

transgertés , jusqu'f un reids total 3 SCC kg, danz e wagon éans leguel a €ié cher-

[N

cé 1l carcu2il conterant la

[ Rt
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1‘1
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dpouille orielle, Czs objets

{ n'ssi pas re:sponsable, sont itransgortés gratuitzrwent;

_— .
. .
5. las dépouilles mnrielles sornt transportées ac_compagnées d'un convoyewr four-
-— ! T - )
ni par l'erypéditeur, muni d'un billet, en tant que les prescriptions interres ne pré-

voient pas un autre mods 4= paiement. Si 1'expéditeur le désire, le conveyeur peut

{ prendre placs dans ls vazon ca se trouve }e cercu:il’conierant la dépouille mortelle.
-3

us’ le.s chemins de fer par’t';ic,_i-'

I1 peut @tre renoncé & 1'escorte apris entente entre to

pans, an transgort. L B o
Chapitrs II ' . ' .

. Cenclusion du contrat 3: transcort

. , : Article 6
la lettre de voiture -

*» & e . o

- Lettre de voiture et durlicata de

L] @ & e = » s+ e e . .

§ l.- Lors de la remise de la marchandise an transport, l'expéditeur doit, pour

tout envoi, remettra en mims temps i la gare expéditrice une lettre de voiiuve rém- :

plie &t é‘_gjnée, conforre zu modlls prévu A 1'Anmexe 2 cu 2 a, et un duplicata de le .
leitre do voiture. L2 signature ds 1'exgéditeur reut aussi ftre imprimée ou re:!ipla— o
cée par un timbre. La lstire de voiture accompage la marchandise sur 1'itiréraire

ertisr 2epuic la gare exzéditrice jusqu'd la gare destinataire,

-S'il est Tréva, confcrmément sux prescripticns intermes du chemin de fer exXpé- _.'_"'.

ditzur, que les feuillss <= rcute dcivnt ftre éiablies par l'expdditewr, celui-ci

rerpliira nen sewlsment 12 lettre 3z woiture et 1l¢ Aurlicata rmzis égale e
les ée routz,

( & ler

Ie duplicata da la lettre d2 veiture est =eztiiue

ds-transports il-n'a -pac la veleur g'uns-lsttreTda-~voiture, -
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La lettr: 22 woilture et lo durlicatz 32 la leitrs ds voitwye sont é4atlis ern l=2

lanzuz Su pays-&s dfpart et scus ce texte figureront les énoncisticns traduisas en
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Tuss
feur ls texte zllemand, i1 y a2 lieud'uiilissr des caraciires latins.
."n cas d= rz—isT au {trrnsrert de marchandises % destinaticr de 12 Rérublicue di-
mocratigue du Vietnam, de 1s Républicwe ropulaire de Chi.*r, dz la Républicus démpere~
ticue po.;-ulai.rs coréerme, & la Républicue populzire mongele ,‘ 2t viee .;"ersa, ainsi
.gu'en transit par les chemins ce fer 3¢ la République populaire de' Chire, ce tsxte
r;e sarz traduit cu'en Tusse dans le letire 32 veiture et ders 3¢ Zurlicata.
les cheming & fu;' euvent -eonvenir erirs eux qﬁ'-une tradvcticn en russe cu en

N ) allemand n'est pas nécessaire.

§ 3.- Les formulairss 2e la letizs de voiture et ‘du durlicata de la leiire do

voiture sont imprimés - EAE )

) _ l. pour la petite vitesse, sur.papicr blanc;
2. pour la grande viiesse, sur papicr blanc , pariant deux bandes rouges d'wn
' .
J l, centimitre de lergrur, l'une an vord supérieur 1l'autre zu bord inférieur, au recto .
i et au verso. o ; N
J gtax : o :

Le cduplicata de la letire de voi‘ure peut aussi €tre irpriré sur papier a'ume

- eutre cculeur, conformérent sux prescriptions internes du chemin de fer exyréditdur.

. | Ly
Le choix, par 1l'expéditeur, du formulaire de lettre de voiturs blenc cu'for-u~ .=

lairs & bandes rouges indique si la merchaniise.est X transrorter, sur 1'itinéraire

“

enticr, en petite vitesss ou en grande vitesse.

§ 4.~ les wagons complets peuvent &tre acheminés par des trains de voyvegsurs

% ‘l'»

sur un cu plusisurs clamine ds fer participant au 63, en tant cu'il en est ainsi

cenvzral entrs les chamins de fer intérscssés,

Us

Ces iransrorts doivent €tre demandds par 1'exzéditcur au cremin de fer ax;édi--

w

tevr € jours zu mdoins avant la rewise d2 la marchandise. au trarsport.
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Slewpd Mdsur c2t 4 *L, ayms oo o regu l'ozs entizent au trarspoTs 4t la rare
’

‘harlise por traing d- “erarewrs, d'irscrirs dars 1a case 32 12 ledtr: 3z ospityuve

” . * - » . (3 4
ns stéciales d: llexysfliteny” "Jle dermnds onr ettt envol ecit zchimind

per 22s itrains dz verasmuTs sur les chenine de for ceseene ', s morch ndises so-

rent re~ises zu transrort avce des letires de voiture de qrandes vitesss,
X £

§ S.- les mentions cortdes sur 12 letdre Az yoiture et sur le durliczta dci-
Vvent [fnzcsites , dwprirfes ou iirbrées clairersnt, 2 l'encre, au style 2 tiile (¢n
TaiticusVies oo .;ca’i;.-zi»::i: intermes du chemin de fer expidifeur we-sly comogend o-s),
ou a la machine & écrive., Tcuics les renticns de la lettre de voiture. deivent £tre
i , inscrites par 1l'ex;dditeur et par le.c'nemin de fer dans les cases prévics & cet effet.

. A l'exception & cas prévus au § 7 st & 1'article 15, § 2, 1'abréviation des
) N

indicaticns de la lettr: ds voiture n'est pas adnise. ILcs indications reriées sur la

b - lettre de voiture au moyen d'un timbre doivent Stre bien lisibles. leg irseriptions

. faites par 1'expéditeur re doivent Stre ni-cerrigées,  cltest-A~dire biffées ou recti~
) . . :
fiées par un texte collé, ni radidas, ni‘effacées, S - i

) Ders des cas excsptionnels, 1'exréditeur reut apzerier des weciifications dans
| ou/ |
‘une {dsux cases ds'la lettre de voiture, voisines quant & lewr conteru. Lee rectifi-

cations doivent £ire msntionrées par lui dans la casa "Déclarations szicicles de llex-

éditeur" et attestées par =a signature cu par son timbre.

S
'J

les modifications et adjonctions aproftées par le chemin de fer eux indicatiors
= de la letirs ds vwoiture ssront attestées var la signature 4 1'agent compétent ot pa:
le tithre de la gurs.

§ 6.~ L'exgéditeur incdicusra dans la lettr= de voiture les gares frcontilres ds

e

sortis du pays ds départ ot des pays de transit ¥2r lesquelles 1'envoi doi* f4re .

echeminé. ‘5i la possibilité existe d'acheminer 1'envoi depuis ume pare fromtilre

Wi

.

de sortie sur plusieurs gares frontilres d'entrée dans le rays woisin, i1 v a lieu

) dz prescrire sur la letire de veiture également la gare fromtilre d'entrée dent il
) sterit, .

Dens lc rasure du pessitle, 1'exzécileuvr in
\,,2 - s "-.r'ritinéraizs i r;vlus -c_cis.zit'ent : 1.1_5‘2_1:*.“:..:,.]1‘.‘._1‘1:
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r et qui conzarn: les clwmins 4- for 22 trancit

2 for 23 traneit, Ileapddisc

- - . .
j0ur 1z trmmsveriz i Saziiraties 85

~
2o T4 v a8 2 P o I 200 1Y eem L. - - bdens 2 s N ere
reexms , Mldxsdiileur et f:imu ' indicusr cang lu cass e 1z letdy Ze writure "Sare

dessinataire", rour l:s cTonsports sxotrovenance e 1 Fépublite démocratisus Topt-

laire coréenmre 3dzns la coze "Sore exniditrice”, en sus fu rom 3 lz gowe égalemeni

le numére d: czits f(exr: et du ciemin ds fer,

< - ~ . . sas
3 Te= Uze seule pirscrre, brgrsiquz cu rorzle, peut £ive indinuds comes e""ﬂd’--'

tewr ou comrr destinsioire d'un ervsi. Izg adreeses aui rs correriznt pis le rom du

destinateire et son adresee rostzle,n: sont paz =2.ises. -

four les ‘ransgorts b destinsts o*:,'i: la Républigue démocraticuve du Vietnan, ce
} . - el vice aeric,
la Républiguz porulain: G2 Chine et de 1= Pérublicuz démocraticus porti-ivs coreents, )
N )

il est adzis ¢'ipdiguer,dans 1a cas: 2 1z letize @2 veitwre "Tryrdditewr et acresss

). posizale ds 1l'sxpidditeunr -u "estinataire et adresce tostale du dastinateire”, une
‘Adésigretion da l'expéditsur cu du destirataire et de leur sdresse rostale telle cu'el-

~

nées dans la lettrs d= voiture come suit:
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1. les marchandises 3 transrorter cenforzément & 1'a-ticie 5, 17, seoratfdi-

o
-

‘ ' "sign‘—: s conformément & la dérnorminatior guil leur est den-ée dans 1'Arrexe 45

2 les r&ccapdx €5 qui scnt transportées en transit par les cheming de fir jof=e o8

M

TTU. -

ck

emirs rarentléses dans la lettre Qe veiture

o X

- itlcl“an" au SEZS sond disim rnées ccrior‘e':snt a2 1a classificatisn Ces ':arc andises du
i

In cutre, 1lexzéditzur p-ut inscrire/la @ésigration de 1a marczanlisz coerforré-

ment 4 lu classificaticn des marclhandise c@u t=rif interme du cherin de fep ex"edltsv"-

.

&;3 -Fi.

_cu 3u ckzmin é fer Cestinataire ou dsux éésignations conformérent & la classi.fic&—

) : ' ’ticn das marchandises des terifs internas du chemin d for exp’diteur et du chemix_x de.

L}
[

fer Zestinataire 3 A : R

rerchaniices cul sont trzzeportées entre deux reve li-itrcrhes Remgx s Ade

. =9 .
' y 3
’ trignées conformdnent % 1o clazgifisntion cag marchandises gu ta~if 2irect arsileokble ,
; 2 ’ ve . A
sritre les chzmins 42 fer de ces F2rg, en tant cu’il en axiste Ln, —?
) — | N
o i 3
~ 4. dans tcus lc_:_z &3iYer cus, les mr chardims. wodésigries conferdment. A la;.
T T e ————-—-—_‘_“'V")f'v-v W . I T e T ——— - e T ST TN ST B TSRO Sy e vt

- classifi ticn des mare P_anr'xses du»-tarl" mtcrr= du- ch:":_n ée fe'- =x~eaxt=u.r ou du""
o ) o . . Ce e e u‘M
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les razciin dises qul nt sont ras énmeidrdes drms 1'inex 4 ou dars 17e inoils

: et Ty em T J ~ Ny T, < 4 - L4 w— -~
indizwie cous cniffrer 2.7 % 4. sont dduizndss confenvémint 2 leur déncminaticn

pésitzur prut indiquer dans lz case de 1z lstitre Sz voitur: "Désigaticn dé& la mar-

chardise™ 1z nembre des tas et leur houisur cn entire tres on le voluwre en mdtres ci=

=

bes, €eic.
§ 10.- Si, pour l= charzerent, l'on utilise des wagons d'un chexin de fer qui

ne participe pas au SUGS, l:scucls r2 porteni que les indices "4, B, C", il ¥ a lieu

.

Sfinscrire dans la case & lz letire @& voiture ."C‘n"m r\omale, surface Ce cherge"
le torringe lo plus élevé injigué scus l"indice "C", diminué de 1 t. pour 1€s'~w::‘gons

% dsux essicux et ds 2 t. pour les wagens ‘a quatre essieux cu plus.-

§ 11.- Le poids a2insi quz la menilre dont il .z ¢té déterminé seront inscrits
Ve

dans les cases corraspondanies 4= la lettre de voiture, conformément aux .prescripticns

du chksmin da fer expéditeur.
. § 12.~ Pour le transport d'un envei accompzpgré d'vn convoyeur fourmi par l'ex-
de vewkhonns .

péditeur, il y a lieu é~tdrndievse/Qans la lettre de veitwre et dans le duplicata

de la lettre de voiture, au-dessous de la désignation de la marchandise, cue l'envoi
<=t transporié accomrpasné du conveyeur.fcurni par 1l'errddits ur; cn inscriras en outre

celui
le nem et 1l¢ prénom du cc'wc\mur ainsi que le muméro de son passerort c\./d une autre

pidce faisant £6i de son idzntité.
Si la marchandise est accom nagnée par un convoyeur fourni par l'exréditewr nen
pas jusgu'2 la gare destina;taim mais seulemzmi L.ecu'a. ure g;am fro tidre situie -
sur l'itinérai.r;e, l'expéditeur doit indiguer dans la lettre de voiturs égalc.:.erit la
gure I partir 2= laguelle le convoyags de la ma-chancise est assurs par urm convoyeuT

fowrni pixr le dastinntzire. Cetis gare frontilre inscrira dans la letire ¢e woiture

le ncm ¢t 1le prércom du comey=ur fourni par le dzstirnatnire, ainsi que 1l¢ numro &

tnewautrz. pitce fiisant- foz.\a-weon de ntité.

AAmen dooe) T W S Y e O T R




~
.
MR
Y 1%~ %D Ylespace rierevd dina la latirs 3 voitur: rous 1n désiemeticr Sag
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roreinndies s e i = e 0 5L irsuificans, il » 2 lien
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dlefourtzr & 1z letire d: voiturr dez Szuillsn complimerinires J2 la waitid & la
~ ~ ~ Vpadd . & leraaa s . 2 A - . . - - —
- greniTur és la letir: de voiiyure y sCiiftment atizchise A& czllo-ci et 2-ns iesgusiles
Y JAa . wwlomma A= ~ > i S 3 X
SEICR. inACrits slgnss, rarguas, muméres des coliz, rombre ce crlis, meds 3'zrballa-
> A3 » A . ’ - x -
€%, cesiamaticn €t poids Jss rarchondists, L'evzédizzur aprosers sa simaltur: sur
dss

marchandise

plérerntaires armexdes”", I1 doit indigusr en cu

des fexdilles complémeniaires anrexdes. Dans ce

il exize Zs

de fer les copiss ou’ =
Tour l:s attacher zux fauilles dc routs.

I

£z rentrs total / colis et 1
voiturs, st dans la

rchandises scnt fnurérése dans les feuilles o

Lorsqwz, conformémnt au § 1, c'est llexvéditwx oui ¢tarlit les feyilles ds

mn

prids tetzl dss :na:cl':ara-v

vk

icn 12

3z
b~.

crzz "Désigns

tre dee 1a lettre de viPitire le nomive

cas, l'expéditeur remetir< an chemin

ces fruilles cowplémentaires darns le remtes recuis

L routs, il est t¢nu d'ajouter ¥ chaqus exemplaire do 1a féuille 2¢ routs unse copie ,

établie por lui, dss feuilles complémentaires.
b . : . . Ayl
: - les feuilles com 1¢ir=ntaires deivent Sire

§ 2.

§ 14.- L'expéditeur psut inscrine dens 1a

da llexpéditsur sans obligaticn pour l¢ chemin

% l'envoi , rais & titre de simple information

0,

résulte ni ohlizaticn ni
) I
! "Szlcn contra

3

1

t 3u h...-.‘l.l.."

Yo
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"Concerre X d 'ordrs (X Ge transmission,

"Pour €tre réexpédié & "

LI B B W

=spcnzabilité pour le chexin de fer, commE T&ar exsmple:
NO de

-

o

‘€tablies en les languss prévucs au

case de la lettre de voiture Mentions
. >

ce fer" Qdes mentions qui se raprortent

cans gu'il

oo 12 destinstaire <t
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comde) sesvsevsssae "
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le- Llzcestiztion 21 1'esmiiitioyg das marchandizas mar wagens corplets ou o

i . e a e vt oy e

emTis 22 déizil sont résliss cerforniment avx prescripiicns irtsnnss cu chewin de

——e b

Scnt réputfes wagen cerplet lss merchandisss remises au trarspert stze une lett—e

de voiture et dent le tramsrort exi 2z 1l'vsag exclusif d'vn wastn.
Sont réputiss snvei ds 28tail le s morchendisss remises au tra=svert avec ura lei-
tre 35 witwes, dent le zcids re coit pas dépasser 5 CCO kg et dont le transport nfexi-
- B

g2 r23, sslon leur volue, l'usagz exclusif d'un 280N,

L'zypéditeunr indiguera, lors 2 la remise au trans,crt, dans la case de la letire

de voiturs "Désignation de 1'envoil » § "1l s'agit d'vn "rz-on ccmelet” cu d'un "e.. ol
de détail"o

§ 2.- Sont a"c"“tc' g au transr.or’-; 2v2C uns l’sttz\: d° voitwre

~ les marchandises en cu antits ne cééressant 'ni;'.'lé-"limite de ‘chzrge ni la’ carvacité duw

'

\ ’ wagzon; : ' -
- . - B ) . di/)t'(\«.@@l—é ’
~ les merchandisss pour Je tronsioniYire

harg ansperi’dzuy cu plusisurs wagons, r=liés en une unitsé,

sont nécesszires,

Le trensport par 4rains-blecs de marchandises du mfme ‘genve (minerai, héuille, -

Yoo at adnis

- _s-kt_) aVeC une ssule letire ¢z voiture » &Lrés cniente préalable entiv les cheming de
’__) fer participant au transport, lorsgu'elles sont adressées & un seul et mfme destina~

Nt
f
Lttt

les indiceiions nécessaires s le formlair: "Ttat das v2oons transportés par un

) train-bloc" (Arinexe 12), cu'il présert ra avec la letire de voiture dans le no'rbra

P

W At VAt GeivaEa i

sy

d'exemplaires requis, Un e:(s..'rxplaire ds c2t “tat lui szra rastitué., A la letire de

{
.
daed
Ve

voiture seront jcints wn exemplaire pour le dasiinatairs et un sxemplaire peur cha.cm:
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e chamins Jd: fer particinant an tranor

Téditzur tneorive dans la coss ds
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t 2u duplizats ":rtiona relaiive s au waron'": "wvoir izt arrezd"
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iorsqus la gwoe expiditrics est Située sur un chemin Ce fer X voic étroite {Zcars
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er Aralic desessmiar, loowmerchurdizc mend aicsl Tirc romize o drmnavort sno ol
- .~ - - - S ~ - .. “yymm L b v
ATrns s owne ccule Jedidan dr owolturz, er dant gue les trzzeriniicns intirmis du

rmy, 1o charz rar sszizu gt iz & 1% t, Il rtest airis 32 dépassar ce3i: i

cuz s'il en 2 €48 nréalzblerent comrsru ainzi entre lee chemins de ey intdressés.
Dans dts crs sxczrticurels, tecimizusmznt Justifids, toutefois peur 228 points

frentilres ssulsment, 1o chamins de fer peuwvent limiter temporairement la charge

§ &e- La remice au iransyert :n coemmn dans wn mfre v-:{cr gvzc s ou ‘Dl“°lEllrS
letires'ds veiture n'est pas 22mise en ce gui con cerre les merchardices sul vart=s‘

1. les merchandises périssahles avze @'antres marchandises périsszbles, lJors-

K] : .
Eu'elles exigent d'@tre différemrrnt traiides; B S -

) o © 2. les mzrchardisas périsszbles avez é'autres & ""c"la_.dl==s nen rérissavles,
. ’lo*sqxe, ccnfcr:r:é:mnt 2 l'immzye 9, § 3, les werchandises rérissables e).igen" 1lob=-
r I - . ’ . R - .
!ss- ticn d'une températuwrs’ déisrminde cu un autrs \.raz...c::tnt spéeialy; oo 0 s

). : 3. les "'arclr'.andises indicuérs 2 l'article S, ¥ 7, avec 2'autres marchardiess,

- Calana_pon ez i / : : -
| \‘o*“"— ll-.ur c}‘;erz-'s::-'znt en sonmun il estd conformiment A Mlinrexs .-1,1’;::&*.5 &inis; -

: 4. les merchandicss gus charge l'zxpéditeur avec celles cui scrt chargies par le

) chemin e fer; - : .

vd - . -
» 5 -’=s marchardises qui, corformément aux pre-criptiors intermes du chemin de
) —_—

- [ s as : . .
[-fer exreéditeur, ne deivint nas 8tre chorzées en eoymm dans un mEme “TegCn;

) : 6. lzs rarchendises trars pcr éss en vrac, avec d'autres merchandises.

§ S5.= le centrat d2 trarspert est ccnclu dés qu' la gars ex;éaitrms a accebté

- T

au transpcrt lz '::.'—':chrmdise accempagnide de la lettre de voiture. L'accertat’on Qe

) - 1l'ernvoi au transport est ccnstatée par 1'aprosition sur la lettre ce voiture du tim-

bre A date de la gere expéditrice.

ieu immddiztemeEnt
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lz letir: de¢ veiture conforrément by
scertées au transgort conforménent
hendises dans

des covteniwra ap-
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partenant au chsmin ds fep" {Arrmxe 5).

Article 8
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- § l.- Les marchandi se 5 cui exigent wn emballage pour

d' avarie en cours de tr= ‘s:o*—t cu peur éviter dés dommages au ratériel, aux autres

1

S au’ transpert . emballées d'une me-

marchandides ou zux Tersonnss, doivent ftre refhice

nidre repo"x:]m'nt 4 ces conditions,

s
Lea*s«n»-L c2s mzrchandisss sont remisss au transport sans erhallage,

dzans un em~

ballzge défectusux ou dars un emballage n: répondant pas 3 1z nature de la rvarcl:and:.—

Se ou re garantissant pas un tra sbordement d'wn wagon 2 1'autze, le chemin e fer

??
refusera 1'acceptation ce rarchandise lorsqu'un eya-en extérisur lui permet de cons—

tater gue l'emballage pewe oo

TRE-Seiximnosa, re garentit pas un transpert st

8e la marchardise ou ss°irouve en Ta2uvais état. le chemin de fer n'est terwx XA wn

exemen extéricur de 1l'emballace de la mzrchandise quz s'il erfectue lui—:.'é‘.na la
chargement ou si la marc!:a.ﬁdise est chargée par 1'exréditaur, mais sous sa .survuil-
lance. . _ ' o "':3-.
chimin de fer refuse 1'acceptaticn ds la marchandisz, il en dressera, 2

6‘6’%:/‘_)
uwn mecds—rerbal exMhi an d8livrere une ccpis.

es derg=reus:s deivent fire emballées conformément aw: co.r—

A e e e L BT R ST B o R i R B S BT T SRR LT e e

I T re

RN AT e,

VY




o LI IR - ST - - . 3 vt ea It 4l ieadda

Y Tem Llrnpsliliiue sat tana A emeis lss eniis 2" ingzoivtions ou CTitigusiics
I N ! p.,mlb:d-r)
vilaciiEile s, cllires e+ ‘._'1:.:.';1-4.»_3, Tul doivant *'-:“er-‘_h'.y_'.'.': milentions ci-zrnds
82 la letir: 3z voifges:

cr destinztaire,

4, expéditewm et feay

5. geur les ernveis ds

“n csz cui ccrcs = e l € e dzns Ja

= quil csTnsz le acara €n cutre dzns lag

clis une fiche cornzortant les indicatiors énumérées ci-dessus.

Tn cz cui corncerne lecs Tagens cempledts - excsption faite des marehsndises char—~

-

géss en vrac -, 10 cclis au meins par wagoen, cu: ss:cn‘h c"arges & pro:c'r::".é des por—
t6s, doivent €tre margusds.
Si le transport de ceriaines marchandise’s récessite, en raisch de leur ‘nature,

| des pre cautions part lculilrss, 1'expéliteur aprosera é galemert sur les colis indivi-

-

. dus lo des :Lnscrlotmner ou eticusties relatives A 1a prudénce avee laguslle .ces mare

- ch:—.. ses doivent Stre trz itéss, comme par exemple "Attsntion", "Eaut".
) Ls éticuzttes -révues tar l'Anr-xe 8 sercnt aproséss par 1'expéditeur égalerent

sur las wagors, en tant Que (_Ecmov-:c*.:n. 3 sss prescr 1ptlc iS interres,{ecet etiouetags

) . n'inccwoe pas au ckemin ce ue}\f

) Ies indications sarcnt

H

édigées en la langue du F2ys de départ ¢t en 4raductiicn

Tusse ou allemande. ¥n ¢z gui-ccncerns 1 25 transporis é destinaiion d= la Rézubligue

y émocratizus du Vietnam, d= 1z Républ: -cue populaire éa Chine, & 1la Rérublidque démp-
) ' cratigus populaire cordennz et de 1a Réputlique porulai monzole, et vice versa,

lzs indications seront traduiies en russe dans tous les cas.

) Lorsqus, s'agissant as transporis & destmatlon d= la République dn'mcra..mua du

_) V‘.stna:::, de la Rérubl cue populzire ds Chire, cde 1z Pépublicue démceratique pcmla:.re
corésrmz, ct vict virsa, il s £+ irndizud Zans la case ée 1o letire de witure "Too

) réditeur et scn adresse tostale" ou "kstinataire owu sen 'd:*ss':sa rostale" .une désimz-
tien, fixés dzns oos payvs, 4t llexrdéditzyur on du destinataire et da 1;'.1:- a-:'rssse,

\_) s T A R I R TR AT e S PRI e e e B R

Ciféur parse. qﬁm’cﬁ ﬁ-ﬁi'- Tg

e T e 1': T ey

wm&su;;-mntf—m..ce_mﬁ.

\_,,) 7 F"""’l* 1"‘)’1""" n outlz, \,’r.g«-.s.‘uu.nt de’ ceauspor e a destinaticn de 1a Démﬂn’l Tava AT
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2w, le amiro finé rour

oo o

€% rour o clexin 3 Tow,
Les ancisrres imzcrirtions ¢t éticueitas srront enlevics rar M'sxpéditour |

4 < - .5 = Y. o~ 3 - S
3 qe= 0DV vaistles pan 2- chier=rent dze marchzsdiscs

1. en cas ds iransoext en WEIONS couvEYts - ls s T3¢

ragons découvsrts en trafice Sans iransoorde went ertre

€carternent est diffirent - les "Freseriptioms concsrnent la

395 rarcrandices sur lcos wagons ¢ ccuverts " (Lnnexs 6);

3. en cas 3z trazrstort sar TZZOnS diccuwrris entre des ckzmins 3z fer eyent le

7B .ecartem=nt, ainsi cu's

-~
Mm
a4
ck
?

rafic avic transberdement entre de S chemirg de ¥ dont

1y
Al

‘Tent -~ les "Presceripticns conecrnant 1e chargs~ent et i'areime~

~1'écartement est dif

& de¢s marchandises syur wagons déccuverts " (Annex= €) cu d'autres rrescrintiens

convEnues entre les chemins de fer intérs sses au sujet du transvort. -

Si[uns marchandise crargée sur . wagen décc-uvsrt? ,€n lrafic avec transhordement
J

/M'est transportés Gus sur les lizmes de cremin ce f=r é'un ceul pPays, avart ou apres-

transbordement 2 la gare frontilre y elle psut 24ire chargée conformément aux prescrip-

s fer de o= Days,

| andnies .
les pmscrlpticns]iu chemin de fer expédieur d3terminent si le chargzment incom.

tions inizrres en vigusur sur lss cheminsg 4

te au chemin de fer cu & Ylexpéditoaur.,

S 5¢= Le chemin de fer peut demanier ds 1'expdditeur cue des narchar.dises'qui, -
individucllement, T2 reuvent Sire accrptées, chergdes cu transbordéss ou'au prix

d'une p:rte de termps considérabple,

scient attackées cu empallées ensemble de telle ‘ .

fagor qu'slles cerstiipent das umité

S plus velumineusss,

cwre charsds que Susau'd cencurre roe

T ot
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b o A S R e T L T VIETE A b epny Y ivmpmad ad 2y T T, ‘-q-]r \ n,t"f
T oaviWe e WISOM SUL M) ouoris aweotels ZRULE Lnmerizuicy \carr rormzl , = c21lie
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e S———ne
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[ chaovre rormnie y SlTmIrtee 2z ] ez cour laa FEXNS LoZsuN sssisuy 64 3z 2 torres
_ 3
rEUY To2 v avme M L2 7T QeI 2 b L.
i TG <8 Crveeo G CRSTT cseiner et r+aU3.

- Y3 A a3 4 Sx YA T -1, - ~L. - ~a - -~ ~ - =
¢+ FOTRUazirs de Chire et ga 1o meépublicue 84 eraticus rulaire corésrme - 1z chargs n
- -,
mle aurenids e S

2. rour un wzeen gui rerte dauy irscriptions - cells gui indicus lc¢ tormaps 1le

—~—— ! .
1 rlus €levé (1: tomags infsrieup indigus la charge rerrale ),

» LOUr W1 wzgon d'un chemin de fer r= perticipant pes au SIS sDcui porte les

i indices "A/Ef C", la veleur 1z Plus él=vde indiquéa sous "gv,
—_—

\N

’ § I1 y 2 svrcharge lérscus 1= wazir est chargé aw @213 3e la limits 6- cnexee.,
: : v >
§ 7.~ Lo poids et le rombre dss colis sont cénS‘tatés lors ae 1'accepietion des
) marchondisas, ccr*or":crfr:nt aux prescripiiors J.n SITE'S au cn. ‘in de fer exoedit.m.
L : " A E:et"c'gard, 11 Yz l*eu de ten 1.- cempte encore ﬁr:c: cu* suit

‘ 1. ,les-}&:err:handisss sur vagons drfcquvart's' sa;ns_ bf'aches ou avec das 'Bsc.has ron °
Voo plembdes ne sont accertées au transrort qus si l'sxpé\;litsiﬁ a mentionrd sur la léf;
: tre de toiture
/ ]

[ 1.1. le nombre de cclis et Ie poids de la marchzndise » en tant qu'il n'y a pas-

A - . I
) - iplus de 1CC colj
—_—

: 1.2, seulement 1- poids de 1a msu-cha:xdiss, s'il ¥ a plus Qe 100 celis, ®n ce
) _ '

cas l'expsditzur inscrira d..n., la case dz 1la leitre = voiture "Yomner d: colis"

) la merntion "chargé en wrac"; . : A

2. 1z ms84a2] leminé, ern ®miits TOTCcE aux, ainsi que leg petites pi€ces Qe fer,

; .
l ‘~MS : :
sont sdeic *-ansport que sur la base du poids sans vérificaticn du ncxbre de colis,

) L'extéditeur portera dans la case de la le ttre de voiturs "

Nembre do colis" la rrsn-:.

T 3 " ‘ 4 n.
: tien "chargé en vrac 3

) - .
3. les marchzniizsa ertallées, Zent 1= reids est constaid lors Je l'emzalla-=
—
) et indigué sur chague colis, zinzi quz les celis d'un roids standerd identigus, r= ;
_ sent pas pzsés leors - Itaczrrizticr zu transrert. . i
e 2ans._ces.gas w—-&-‘&-x«?éd-iﬂtztm——mrhmsr*dms"‘ a"l‘ft"iv:‘“ir“"
® 2 mmmn A S a2 a v idnaiiiniiinginted N )
coli scetles poids totat: ‘et -merit -onmra dang la “case e 3e detnmmauor an 'Mtda

W le: «,Mw
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. e

0

r les colis ("selen m-cr:_v;tmr:")
{

4. si, Jans 1la cas: @z la l:itps ds 'vm..u:s\”I‘c ids 3z l1a - ""c‘-ari_se ( n kg), i
—_—— ! i ‘.l’l;;;‘,‘r

censtalé par l'ex-é3itzawr" et dans la case "Fo! ids de £a marehardise {en .f._-';), ' ccnst..v-

#’7-
y Gevx roids différents sont me nticnnds, c! =st ce lui cu* -

.-.,

_ete censiaté per le chzmin de fer qui est.3éterminant.

N Si la lettre ds voiture re f2it rention que d'un seul peids dans la cass "°oidsi

Jonoer | @e 1a rzrchandiss (en kg), ccnstaté par l'expéditeur” et cus cs pnxds ‘ait ete ccnf‘*' -,

- ——

g
®

2 ron ssulemsrnt par l'ex: réditeur, ma:.s aussi par l'agent. | du che'rln da “er dar.s la

N \4"5.

cass "ro:.ds constaté par 1'e,<-ed tem/le chemin e fer", le poids esi Péruté ccnetaté

- ""A _.’
par 1! expéditeur. Darns ce cas, la signoiure de 1'egent du ch. 1in de fer cor:fir.m %

expeditem: et

querrgnt le fait que l: poids d: la marcherdise a été ‘constaté par 1' __'

ne 'r:oduxn en rien 1s respor:sabll.te de l'exredlteur sz 1lcn art).cle 12,
- _\_ﬁ
i § 8.— “n ce qu' cencerne les vagons couv-rt les portes <t toutec les ant:vs

; ouven._ s seront plombée s, exccﬂtx.cn fc.:.te des vantaux d'aerauon, qm. sH‘ant prot

s
de. l'm érisur par des m"lllaﬁ-s ou d'ur.z auire minidre ;- “n ce qui ccreerne leg
. A_w-'hwv-

wagons-réssrvoirs, tous les dispesitifs de mmpiissage et de 'vida.‘nge"seront plcmbes.\

Fe seront utilisés an plomi

oagc das agens qu. dss plc:rbs qui re peuvsnt e‘b:s en—

RO . R ey -

.leve's sans ‘e"tre endcmragés. - s

..

. Lerscez les vagons sont plombés par l'expéditaur, les plombs doxvent por‘ber"lea

signes visibles ci-arrls: . :

1. rom de la gere (éventuellement en abrégs),

2. date de l'appositioh dzae plombs ou marqv.es de contrdle, -

3 désignation abrege= ds 1'e

»'
xpéd
i

te ur.

¢t plac: de la désimaticn ahripie Qe 1'c peditéur,

les sigles cu chemin de fer exséditeur ou le numire de la pince & plomber, .

R At



£e Cos wagons inccmbe =y chemin

§ 9.- Fn cas ¢ transrort d'enveis de détail 3 dostinetion gde la ?e ublinu;{ dé-

mocraticus du Vietnem, 1!

expéditeur peut plombsr les colis.

Il inscrira alors wm -
= mernticn & ce suiet dans la case ce la lettre de veiture "Nature ge ) e'rballage
Articls 9

Dec‘.n*atlon de la valcur de l‘. r.archandise

, . § 1.- lers de 1a re'n.se au transport des mrchandlees c‘-a"res, l'

expﬂdlteur L
doit en déclarer la valeur: ' »

: 1. or, argent et Platine, et leurs produits;

LT .. Plerres précicuses; : S
: Y o 3. fournmes de prix (ca.;tor, Tenard bl=u hermine, martee,

cul, ph0q1.e, sazl, renara arganté, s‘cunks sze’lna) 'é'%"'pié'css

ces’ fcurru:res,

4. 'films‘{zxposés 3 la lamidre;

LT 5. tableaux;

6. statize s;

7. objets d'art; Cen R -

8. antoqu* tés; LT -
) A _' 9. mobilier et U.S*l’l’nalles de ménage, lLa m...ise au trans;ért 8¢ mcbilier e%usus-." .
e ’ . R S
: ‘ tsnsxles de mérage est ad'msa egalement sans déclaration de valeur, si 1'=xnediteur

porte dans 1a case de la lettre de voiture "Dé

Av/u-t ’é
clarat ions snec iales da 1 =7pedit= uz-" =

)la mention "sans déclaration de valeur" 6t 1'attsste par sa si sature,

§ 2.- La decla.rat-on de la valeur a’

autras marchardises ns-uscs au transport _3_3*.._;

ex:éditeur inscrira en roubles dans la case ds 1a lettm de voi

"Iéclaraticn de la valeur de 1a merchandige! l= Tentant de le valeur & aé c‘-.a:‘sr; la.

-u-*a,& *

valeur ns doit pas dépasse A la factun du

er le prix ge 1a marchandisa cc::n:f’ormf"azn‘L

}' o Yournissaur ou e rrix fivé par 1'7tat,




. - 28 -~
< le c!:s de. fer exyéditeur a le droit de vérifier, lers de la ram:

o : - i oo P ) .
_ port de 1n n‘a.I‘C..IL"xd‘LSE, si le mentant de 1z valeur dééclarée corresp cni ‘au pri.r. Ia*:,
IR . . -:-‘*'j._;‘\%, ot _\.!':'5;‘

. ccnt tdticnf- entre 1z chemin de fer et l'ezpéditcur au sujet du ~1cntant de la valeur

v

.. Géclarée sont tranchées par le chef ¢ la gare exrpéditrice. L'e

- . l;
" pas le décision du chef de gere prui faire arpel, & «=s propres frais, ?3. un erpert

-
- . ey :'_1!.-?3

. .\- W

s Q88 organes du comercs cu d: 1'écorcmie d2 1'Ttai. Lz décisicn de l‘sx;rr‘ li.e les

" deux parties. . .
: pzrceptmn,

§ 4.- La déclaratior e valeur derne lisu A la ../ . par le chemin de fer exjédi»

_ “transport sur les lxg:es des chemins de fer de transit, conforme au TTU.

. . . Pour la percepticn de cetie taxe, la valeur indiguée' en roubles est convertie, h
o - ,‘.h,;—e,_
pour 1-= chemin de fer expéditewr en la monnaie du pays de départ, pour e chemin de

fer de st:.nata.:.ra en la rronna:.e du pa'vQ de destinati mn, au cours valable dans cns

pavs le Jou.. ge la. comr=r3mn. . e

Article 10

. - . s » . L

- Convoyzurs
[ 3 - » v [

§ l.- Les marchandises désignées i l'articls 3, § 1, dernier a.lméa, ..

oy . LR TR
- Iy

Iou'm. Dar 1'e x:edxteur ‘uS‘u" la g'arc frcmtz.ers d"ntree dans le pays de d-stina-_'

tion ou jusqu'Z2 le gar: frontilre de sortie du pays da départ ou du r *.'s_de trans_i.t_

il...  Jjouxtart le pays de destination, et , depuis cette mare

par un convoyeur fo.rni rar le dastinatairs.




)

-2 -

2 Si le cenvoreur fourni per itexp

possession d'un laissez-passer I'auicrisant &

franchir la f:::c'n‘c:.erc de 1'Ttat ':'Iiaffo.

2tTe les geres frontilres des pays lizitrephes, par o""irs

- .‘x":, ~
.

o o de 1'e Teditewr, avzc un CCMVTYELr ou sous plombs d'une maison d'expéditicn.

L'escorte,. pz> des corvoysurs fournis var l'eypéditawr ou par le destinataim, ]
da marchardises t"arscc"‘ees dars des wagons plerbés par le chlemin de fer n'=st *"as

’7, ~ ‘_.

A adriss,

oy § 2.- Lors au trenstert sur le chewin de fer d'un autre

.

pavs, les ccnvoyeuzfs'
: sont sou:m.s axx prescripticns de e2 pays en matilre de dcuane, &= pas

chemm d= fer.

§ 3.— Iss CCPVU"EUI\: sont trznsportés cor.for:::_rznt aux pmscrlr.tlcns Gdes cr'e-'

... mins @ fer intéress sés. le prix d: transrort afférent aux comvoyeurs est calculé. .

YT e .cOﬁfbménEnt E l'e,rtlcle 13 et rergu conformément & 1'article 15. ¢
: ' § 40"' L'EXP

:liteu::- Tépond des censéguencas de 1fabsence ‘du convtjeur. L'expédi-

= teur ou’le .¢estu1a‘taire » qui fournit le convoyeur, ‘répond de tous. les dommages: que
') Y% le chemin de” fer rourrait subir par la fauts ‘du conveyeur, - SRR S
. - ' ; : frticle 11

Pi2ces & fournir pour 1'accemplissement des-formalités exigées par lés douanes st

autres
» - - - *

§ 1.- L'expéditeur est tenu de jeindrz. & la letire

de vm.ture les p:.eo's quz. N

R -‘-v% -;ﬁhcﬂs

: bE C'»mc.‘ﬁ
sont nécessaires 4% l'accompllssermnt des formalitds remplir vis-3-vis des douanss»

et autres sur tout l'xtmerau‘e du transg::rt

et une spécification. Ces pilees doivent concerner um_c_usmsnt les merchandises

<. méréeé dans la le ttre de voiture cui s'y rapports. .
"‘cutes les p.éces_jcintss par 1'expéditeur % la lettr.-e dc vo:.ture dt:n:l.vvsn'l:~ >
. . ST ) ) : PREEs et
..o ..%.. mentionnfes par lui dans la cass hﬁﬂ-}ﬂh—_n-wm "Piécas four: -iss pa.r l'ex—- !

n?f :
la lettre de voiturs, afin cu'ﬂl’cs n2 "hlS"‘

Féditeur” et a*tachifes solicderent EY
en £tre séparéss en cours §e rcute,

Lorscue 1'ewpéditzur e jeint 2 la lettre de
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l'exportation &z la merchzniise, il est teny d'indinwer dans la case

veiture "Déclaratidns suécizles ds 'expéditeur" la désimmaticn du

-

S numiro , la dzie A lazuzlle il a é+é ¢2bli, ainst cus l¢ bureay 3= "om.ns au uel
. ’ ’

il 1'a enveys.

-

) ~ Sillexpéiitzur n'a Jcint & la lettre ce voiture

' spécification, il mznticnrsra dans la case "Fifecs fournies px 1l'eypédi

ces pilees ne sont ras nécessaires.

Si 1'exréditeur ne se coni‘or'a pas aux dxs*ooltmvxs du présent paragraphe, la.

: rare “expéditrice refusera 1'acceptation de llenvoi,
: . & £ P

§ 2.~ le chemin d. fer n'sst pas tenu de ver1“1=r si les p:.éces Jointes b. la

e ’ lettre de voiture par 1'expéditeur sont exzctes et suffisantes. s

L'cxpedx.sur est ;:-or;sable’ envers le cherin ds fer des wnseouenoes réaultant
: o de l'abssnca, de l'insuffisance ou de megrullete de ces pidees. i
Si, en raz.son de l'aosnuce de l'msuffwsarce ou de 1'-u—r gul é des pi%ces .

d'accom,.agne'nart le transport ou la. lz.vra:.son de l'emro1 ast reta-de,

. R

stat onrenant ou de magas..ndge sera Pergu rour la du:ree du r=*a.rd._

§ 5,- Si l'expéditsu.j:- désirs que le dest'mataim lui retowrne ,-‘de
tinaire 3 la gere sxpéditrice, les agris de charg=:mnt gui n ac '.>_—.rt1er:n=nt pe.s au

B

claies pour a.m:naux, cordes metall

.- ch.mm de fir (bvéches, planches pour céréale s,

. I ~
A qussl,rf:ovens de chaui‘fage, dispositifs en fer pour attacher les ch.va\nc, clavs pour

v . - L

fruits, etc.) ou le matériel d'embsllags vide (sacs en textil €, fﬁts et estagaons 'en*‘

"métal, stc.), il mentionrera dans la lettre de voiture ow ces agrés de charésnent ¥

) ) " ou ce matériel d'emballage sont 2 z*ctou*'nﬂr. Dans ce cas, ‘le burea.u de

.
Ctidpe etabl:.t Jne attestation powr le retowr. L'attectation est "omto

vo1tu.re pour etre remse au dnstmatam et donrc le d.ro:.t de ranvoynr

, s R
Pl T e

_charge"ent ou' le mater1=1 d'emballage dans un délai de trcis mois camptés du ;)c;ur

da l'arrlveo de l'e"vm 3 la gare destlnd:al.re.

Les egris de charsement cu le matiriel d'embzllaze vide ceivers ftre ackh

) - . am rotour par les gares frontilres frarchies 4 'all:sr avec la merchandise,

ey 5 oyt 23
.;g?-,.lb‘-?')é'?;;



énen mtlo-n ds la le tre de voiture © -
. L] - . * L[] [ 4 L v. N
¢z l'e¢xactitude des indications e¢

R ‘. c &" N
jarns 1o lattre de voiture, I} sugserte outec l°° ‘CON-
. \';?:gi‘.,..-,

s€outrncss rssut‘a.*‘t céu f'v' QUe cas deéclarations cu indi

cations seraier: irrég_ul_ié-
L g
i TeEs, inixactes y inzom l? tes ou inscrites ailleurs gue

dans la case réeervez A chs-

A

cuns d'elles .

R " § 2.- e chemin de fer a le droit de vérifier si la marchandise réronj aux' énon
. clations portées par l'expéditeur dane 1a lettre A= voiture.
RO . - Ceprndant 1a. verl\"lca‘.mn du contenu é'un emvoi ne ut avoir lisu €n co...rs dl

‘t"&:sport qu.: Si cette opérz t‘cn est cor:randee pa2r

les Rglerents de douam m.
pd. la sécurité 2e l'exploitat:

ion ou par 1la ccnservation de 1a ha-éhandise mnd.an:t
le trarscort. ] : T e : -
Si 3¢ inaxactituses sent constatées syr la ls ttr2 ds voiture lo*s e la. remis-

S

au transyert i

la gexs eypéditrica, . .

L : - l'e:pedz.teur établira vps nouvrlls lrttm
' ‘ Si la vérification ﬂffec:tun dans une garo €en cours de rcut= ou d la @.m dns-

Y

tinztaire “art constater gue leg 1n:hc=t1cns mr-'n’clonneee rar l'expedlttur dans la. "-}
3 ; X Ml:.l ‘ .

clzttre ga volture ne concerdsnt pas avzc les dornées g

. ala veru‘:.cc.tmn établira X ¢ sujet un proecds—vsrbal et le nm-ntiomsr_

'txt de vo:.tu_-.

S g Dans ce cas, lz gontent total des frals l.nhev-ents a la ver1.f1cat.on est u:s
dars les docuﬁnts ds transpert et pergu Qe l'ex éditeur si la verlfxcation est nffec-
- . LN \\.‘
~ X . i L‘“ﬂl . ; \‘ A

. tuée sur le che.rnln de nataire si elle ea Eeohnds axr le

fer erre:ht=ur du desti

- c"xe...i.n ds fer dest:.natau‘e. Si la vérification °st
&;2:' /- - .' . SO

fIfectu=¢ sur un chem.n dr fer. ds
- N - a s a Sa,
,tr nslt, ces frals csront ergus de 1!

ez;-éd_iteur ou s2lon qu' il'pe'_é

Ty
Yy

-
s

3

dul de stinataire

J L les frais de transport S4T cs clamin de fep de trensit,

S'il est constaté cue la march egndise a é4é f‘ ussement 3€simée, le pris 2 t"‘a::.-
) - Fort est calculé peur-

ks
-\'.N TNt e

—le parcours cntier conforné r-*'i“ =ntrant

Tént A la Cl&sa" de 't

.o - considération pour 1a
J

rrarcha::disa réc!lemant t

ransrcrice et pcru ccn.or*r"srt.b. ;:

T3 T




o | L E
e - - 2. de tairs scceptir au transyort(3es marchondices cu:, corfermdment 3 1'article

| 5, S 7, r= scnt admisas cu'l des conditicns particulire s,‘.-‘sans qus les corditions

Tescritas powr la marchandise corsidérée ‘aient été 005'rvees
. H4

3. cue, peur wn vegen chargé par 1'exréd iteur, la limite de charee 2
1

{pas-‘ée (article 8, § ¢).

- i ™y
La surtax= relative aux chiffres 1. et 2. est pergue conformémewnt ? T'a*t‘
. en’pnmté

‘15, a raison du guirtuple du prix de tra'xsocr‘t afférent au pa:rcours/ sur le c"\o

: fzr ot 1'in infracticn a ét é corstetée, au profit Gesce clhemin ge fer.

~.

y o S ™n cas é& ﬂépasss:mnt de la limite de charge

A raiSon du triple du prix ds Airzmsport- z

pour le parcours compris sntre la rarv expéditrice et la gare ot 1a surcharge a éte'

'-.)‘.' ; ) ‘constatée , Cette surtaxe n e=t pas prgue’ lorsqun ; confar=ément awx prem:iptions ~':
. p . interres, 1'expéditeur a de:::andé dars la lettre de vo:.ture cus le Pesags du v.'ggon

chartré“soit fait par le chemin ce fcr .

. \ R § 4.— ".’n cas ds surchezge du wvaon au dell a: la lunxtc de charrzr aﬂmss*blf;

il y a lieu de procéder comre suit: ' T ' .‘\'

. e
1. ,la sircharge constatée sur le chemin de fer exredxteur est decharg-e =t m.ise

[2 1 disposition de 1'expéditeur;

2. lla. surcharge ccnstatée sur un chemin de fer de tra.ns t ou sur le chcmm de fe:s

-

de fer et achemmee sur le gare destmate.l-

destinzataire est déchargde par le cﬁemm

ra A; possxble en meme tG'—po que le char

- e ..’. ce e el -

'etablie dans le nm'brc d'eyomplams r"qul..,,
—
“ 3, 1e déchargemant, le chargement et 1e

' 2 la psrespticn des texes et du prix dz transpert

Are de voiture, co:rms ur un snvol avtorome.

% e
.;-;;-.-?M\b? s

de‘voi‘cure,.»la ‘charge* admlssxble par essieu (artir‘l

a



Lrticle 13

Canssy
*® ®. 2 ¢ o ¢ o =

Tarifs, calcowd 2y TTix Ze tr‘mv*ort

R Tt
ce, ;rrix de tranq"or‘ “c!.':
E . .0-! .x - . )l’fr"

§ lo~ les frais (prix pour 1ot transyort de l2 ma "ch:u dice

le conttyzur, frais scesssiires ot auires frais inhérents au t"a. ﬁport) sont calcu

l. rour le transtcrt sar les chemins dz fer du pawvs de &é

",t_im.tic: en trafic snire des gares des cheming & fer 62 pars lvu...ro::hss - ccn_cr:.g
o AnRingg .. 'e
rent sux torifs lierasSins des cr:inins de fer ¢z ces pays ou, s'il ex

iract enire ces chemins Qe fer, conformément eu tarif direct valebls

cénclusion du contrat 4 transport ; . . B
et ‘—v’ . \C(-.Q-.(_ ) ' ;
Ly . 2. pour le trensgort/en“izara t)oh.. lf':: ch.n'_ns de fer du pa-s ds~départ et dn‘
N - !

— <> )

L] pays de destinaticn 4 confermément aux tarifs B:*-‘-\._.-‘cuz. Ge ces che rins de fer'.
N NP
T | les chemins Ge fer de transit - cenformément au TTU velable an momert dﬂ 1

2 ccnclu.-
R sicn du centrat de transport. s | : _
T \ ‘ o ’

4
%
) L T § 2.~ Le prix “ge t*ars“ort est c.alcule sur '.c. base de la distanc= la plus coxn'te«

par 1e° garos f"‘on 'éz‘:s cue 1'eypéditeur: a px*scrltee da"s la lettre de vorturc

: ')gb

) .-" Sz l’envru est tm.'zs'-orte sur un xtmerau'o plus cuurt par Ges gan:s frontz!*tsr
»au'cres cue cclles ous l'ex..edxt. j f

Sur a przscri tes dars la le ttre 4d: vmtu:ne l= p"‘lI

de transp_prt est calculé sur la base de la "lstarc- la plus couzte par ces 'gares
- . N :
frontitres. - - - S . : R

§ 3.— lss frais et surtaxes afferen-s au t*ans,or{: sur las hg::s du pays de dé--_

“part ¢t du pays de Cestinaticn

ta.xes afférents au transpert sur les lisnes da iransit sent calcules en rou’hles.

tre borifiés au chemin qe fer les frais survenus lors du tra:'

hy

)y §4;-Doiyent

'poz't €t ncn prévus dans les terifs 3 appliquer,' rar szemrpls
. D .
: l'emball.—.gs, néce ssaires tour assure

“rals ds réparation h

T la cons=rv-t1cn de la rarct a:;.di.se, 'fré.is" dé_'

lese s

B e

f*‘our'ut"v'e et d'n*il:.sa*ion aas bacbes necsssal;es A la pctect én _de

aC}'_".{'E das a:-chandlses r'incemb: pas au chcrr:m de fer. Ies "ra‘

. . v e

gl _~_' - en ta.t gus 1e

ssrcnt constatés et Jusiifisds en censénuence, sitarément pour chaque envmi,

Ces frais scnt inscrits dans les documentis de trancport -4 perjus de 1'ey

. .‘t-.ur 8'ils sont surverus sur le clemin ce fipr cvrndl‘bsur, f‘u c’nstlna .'}.L"‘Q s’ils =cn*-




qu‘il a pris 2 g2 charz les frais de transport sur cz clewin 2 fer de

0 - -:,,1

réwlle en cours Je rcute que

'.:.
[
(4]
[H]

d‘ur wagen dans deux woosons e méte dcartement, is prix de trans;o:t sct calcule'

n
Ttk

Soe - P Ay ‘.A -
. e pouT wn envol, pour l: wagon dans lequsi lo marchandise a é48 charxés al&

e l ’ g
- grr: expéditriceet cui avait été indigué initialement dans la letire de vc:Ltm.

A

:
W

.-, Des frais ce transhord:sreni ne scnt pas pergus lorsqus le transterdsment eet

" sairz rcur dss raisons dont 1'expiditeur n'a res 2 rc’pon&*e.

[¢/]

§ €.~ Pour le trenstordement des marchandiss dans-des wagons d'un avtre écu't--

. . o ’ B
mert ou rour le c"v=ﬂ'1.~ ment des trains d2 rocuss dans les g=res fro:tiz.res, 12 chsmin .

de fer pergoit des frais accesscires [y compris les frais pour

- dispesitifs et e matériel par l¢ chewin de fer afin de consclidex
p . .

tra nsbo*dec-s (ranc chers, cibles, clous, matériel intercalaire s etc., 7,

<

l. lorsqus- c'est le chemin de fer destinataire qui transror"o "es narchmdi?S"

N min de fer;

2. dans les autres cas - conformérent au TTU.

Article 14

e o s 9

Délai ds livreisen

e ® ® @ o o

1. pour la granrde vitesss .

1.1, d61ai Q'eXDEAIBION vuuuevrnneserunnereerssnnserenneeessnneesennnn

1.2. délai de transport, powr les enveis de détail, par fracticn in-
1divisinle ds zOO k).lov'p.tres de distarce d'application des tarifs, dans le_

'--\do. ire de c"‘.aquﬁ cbc")ir de fer ce_txcxpan\. au transror.. ........;7...
S - = ol e Cowy ‘—'f«vfw oy
jl 3. delal dc ‘trc.nsport pour les wagons cc:nple t_, par f*'a"tmn indi- S

‘visi_ble da 32C kilomdtres dc dlstance d'application des tariis, dans le do—

lmairﬁ és chacus chemin de fer participant au transSEort  veveeeesocecsee
1.4. dela:. de hranq_ort pour les wagons.ccrmplets acheminés prr 'tr_ains
; )

{de voyzgeurs (article

5t e e




o rCuUr la r2titec vitszgose

2.1. 2€élpi @} s\ 6ditien

L L I I R R N N Y P S A,

2.2. délal Zz transpori, -our les emvois Ae détail, pzr fractien indivi--

. p—

150 kilomdtres de diztarce a'armlicatiom des tzrifs, dans le domaine

de chague chemin de fer participant au TTENSTOTE tiieitinectisrncnsananaasss 1 jour

2.3 @élai &z transgori, rour. les Tagens complets, par fracticn indivie

ene e '

distznece @'zpplication Zes tarifs, dans le domai-. :

rarilicirant auw Lransrort  ciiiesescicicesaccessse 1 jOUur

. R
. ) - - Ia @élai Qe livraicon ccmence Y courir & partir ds minuit du jour suivant

celui auguel l'envoi a été aceepiéd zu trarsrwort. Si la marchardise a été cccptés

el

. %n 43p0t provisoire, le délai de livraison comrence & courir 2 partir de minui.t

- du jour suivant celui qui 2 été fixé pour le chergement. Le jour du chargerent T

est mentionné dans la lettrs @s voiture., - . /
) _ . § 2.- le @élai de livraiscn est calculé sur la distance effectiverent parcoure.

oY=

) deruls la gare expéditrics juscu'a la gere destinetaire,

§ 3.- Ie délai de livraison est augrenté chegue fois de deux jours lors du

e s
'-“'delaz. de lrvra:.son est augmenté de lOO -

En outm, sont aprligués sur les chemins de fer de la Republlqu° populalre' h@

.

- - ‘\* A%
) . groise, cornformément i leu.rs rrescrirpticns 1n1:=rnfs, les délai supnlemcntaxres d! et

.l;b

- . 1Vimportation.

B vt e AR § d.- le delal de vraleon est suspendu pandmt la d rée
3 N .,;,. Wl -‘.~.:- .
l du segcur Qua récessits l‘accomnbsscmﬂn‘t dcs foz-nahtes
o l"_'——'"—f’
) ‘dovares et zutres;
")
. 2. d'wnz interruption 3s iraefic smpfchant terporairement de
). — :
continusr le transport, sans qu'il y ait faute du chemin de fer;
. (SN SNY §

L 3. du retaré causé par la ; .odn.ficano'x ou cont*'at de- transport,

e, - vfx‘r_r«x




sas cul m sont trmsperices cu'h des conditions rarticulidres

en tant cv'uns irTéguleritd a ¢t constatée
e |

5. du séjcur causé _ar le

- JUNSY |
P

b ‘ ou scumis & une visite vétérin
]

6. du mmar:smnt d'wrz surchar des travawxe de réparation A la r:archandise
&2, v

—_—

T S TR

_f_[ . ..o oud l'emballege, ainsi que du transborderent ou de la mctiflcatxm du ch'a.rm:mnt

: TR
la cause d‘bn .,e,)our da l'ervoi , qui justifie le chemin de fer & r'olongvr

ek <
B,

o ) 1= delal de llvraleon, ainsi gue sa durée,doivent etre mentionrée dans la cese
- : A Y ) o, !
| e

correspondante de la lettre de voizure ¢t de la feuille de routa. ‘

§ 5.- e délai de livraison edt

ar*ivé ?3. la gare destinataire, si le

le tient & sa d* °“osrt¢on. L', avis au

- _ cripticns intermss. A ) L R
L Lonru, _ i :

&=( conformémert aux prescriptions internes, l'envoi doit &tre 1livré au des~

- »s-w(‘.}_ B

 tinataire A 1'adre sse indiguée dans la lettre Qe voiture, le de1a1 de lnrra.zson as‘t ;

a4 ) . 4;’,
considéré comm: observE 1ew3e=—, avant son expiraticn,

;tina‘tai.re.. . . )

Exécution du conirat de transport

Article 15

\L

Paizment das frais
. L ] - .

§ 1.- Les freis calculés cenformérent & l'article 13 sont pergus -




1. 7our 1ls trormsrort sur le chimin de frr exvdditour — de 1'ex-&diteur

m
¢

2. pour le transport sur le chemin de fer destinataira - du destinataire A la .. -

l gore dostinataire;
: : - 3. reur le transvert

' s
b gars expéditrics ou su dsstinataire 3 la g:m: cdestinataire. Si le transport om::nm‘bz

o SRR
“ | plusicivrs chemins de fer en itransii, le paisrent das frais powr unagluuisure ck= mi.n.
!t de fer de transit rar 1'expidi tcu:- et pour les autrss par le destmatau'e, Gst a:imzs
: 2.- L'expéiiteur qui prend % sa cherge les frais afférents au ..v‘._nsport su;
)
)  Be fer & ..ransz.t pour lesgusls l'expédi‘eur prend les frais ') sa charge”,
) | - 8L expedrtsur e 'mend les frais 3 sz char g,e SuUr aucun chsnm Z2: fer d° trensx
il portera la menticn "Aucm" dans la case de la lettre Ae _vonurs "Desxgna‘i.on des

1ui & la gaze desiinataire. N ‘.-;._

ca s - . .-.:--
Si, en conformité du TTU, les frais afférents au transport sur les c}amm.. de X

PR

Rty
fer de transit doivent €tre payés par l'expéditeur, la mise da ces fra:Ls a. la chara

du d&stirataira n'est pes admise, ) '

S .taxes afférentes au transtorderent ou an chanzinment des trams de Tous § dans les ga-'

) ...m . Tas frontilres sont percus du destinataire, :ue ces Oporatlons soient effectuees pz'_"

ui qui

'le chemm de fer reccvant la m_rchandlse (a.rt:.cle 13, § 6 ch. 1) cu par ce

o

A ._...l_)\:.w )',»

'la trenset (artlc e 13, § 6, c‘x. 2)

) o ' Pn trafic par des chemins de fer de transit, les taxes caleulées conformézxnt
& l'atticle 13, § ¢, ch. 2,00ur 1- trapshords~ent des rarchandisss ou mour

gement Ges trains de roues dans les gares -_cntxé:nes du chemin daz fer erped:.




b, . - 28 -

les taxzs afférentrs an transhord:ment des merchondices en trans'rt cu au g

s=ment des trains és reues ds vwagons conienznt ces mx

tilrss 2u chimin éz frr 2o

(]

Zinatalire,et calewldes conformdmnt 2 l'artif'
chs 1., sont perjuszs du destinataire.

Y 4= Si 1c destinziaire refuse 1'aceeptrtion de 1'-nvoi, 1'ext

:r tous les frais et surtexcss vart l'envei.
aye

"3 5.- ™ cas d'aprlication i.zrégal;srs du tzrif cu d'erreur dans la dﬁ‘ ™m

restitusnt les trop-pergus conferménent & lzurs pre scriptions

Les meins~pergus re sent tas payc’é et les tro;:-pergus re sont p-s restltms, -
L. M chu-q: \..'
lorsque leur valewr, exprimée en roubles, rs—4sesec pas 2,25 roubles par lettn :

de voiture. - .

o, . § A= Les chemins de fer rergoivent les frais et surtaxes en monnaie

dens lecusl ils sont payés.

- 51 les frais ne sont -es indigués en mornnaic du pays dans lequel ils doivent

Ztre pergus, ils ceront convertis en mornaie de ce pa¥s, zu cours valehle

‘6t a.i.x lieu du paiemant,

. e:us‘te entre des garzs des cnemins de fer da deux Tays lwltrophes un tarli' diru'

prévcyant d'autrs disposliiions pour le paiemznt daq frais.

Articls 16

L1 ’ra.lson de la archa.ndlse

LI ) ¢ T e s e s s e

-) ’ palement 2e ‘tous les frais résuliant de la lcttra de veiture; le dcetlrata*

) : teru de payer les frzis et d'enlever la marchandise,

Le destinataire re peut refuser 1'acceptaticn de 1'envoi cus si, par su

’
'\

P PEIIEL

‘,_) 'avarie cu de détérmrat:.on,.l' état-de-1an

s

ﬁrchmd ice. s'e ét_

AR AT .‘.,9-
LS ok )
&ww D ‘l‘g%ﬁ

é-ﬂ'aﬁ-f.- ’4
ot "\L’\J{




. ————— W
.

o

<

'
-l

PR

.y

e X

.

L

N v

~ntiye confore 5 1'arti

o roclzmation aiministy
3z la mzTrc2 2 au

de la lettre ce eiture ~our 1=z 19.«;1&

S § 3., Si le cremin de fer,
::_' . T de M‘Mw .
N Pt cu\..-gf\.—'.er_nnde Gu @sstinatnize, constese UnE etz p::r*v'lle ou

(& L
11 est feru de dresssT un proce s—verbal de co“=+a.a:t.cr:

o e avarie de 1z rarchandiss,
, et d'en reme tre wne cople &1 destinztaire. Aucwn prcceﬂ-\cv'bal ne sera dresaé s:.,
:rification de 12 merchardiss, un rangcuant ou e:fcc—d-"x‘t d= -oids est ccr -
R .

es n ltarticie 23, ¥ 1. Tpn pareil cas, le
. i
2 letire de voiture "i‘»’=n+1crs cm f“-*s:::'m ds fer"

£33
g ind=y

-

i+ dans la case ée

min ¢z fer ipscrit
le 'f‘ld= cons..a. ., Aprés livrsison e 1l'envoi, 1e destinataire re peut plus :1... ey
ccés-vercal de constatatmn, 3 moins que 1as’

118tzblissemsnt dtun >
in Qe fer destinataire 1@ 1! adme vte nt. el

pra scriptions internes du chem
n'est PES sm}c—:t-
d b

PO e Si, a la 1jvraison d'ure marchandise qui, <0 *aleon de sa nature,
) te b gécrst ce routa, il est vrocédd % une vérification du poz.ds, 1e poxds x“ﬂi.que
ion € *fectue= par Te

de voiture est réputé exact Jorsgus la constatat

) ‘sans la letire de
~hemin ée fer de stinataira e fait pas apparalire un< d*"'ferer'cﬂ de plus de o, 2

) ~ cent sur le pcids constas ¢ par 1=

-

le s marchendises embellées, a°
. ma.&ue sur cnf.cuc colis, ainsi que les colis d'un poids standar-:l uni.for:m

1 ='nballagf est mta.ct.

co"'tatatmn du poxas 1crqu°
s co'mxdérer'- i

vres sars
. " § 4. Le dastmaua‘r’ fcut sans avo*_r 3 fournir. a' autres pre\.rve
. e PR rdars
: ~ L
, + 1a merchzndise cOITE e rdue cuand elle n= lui a pas été livree oun'e pas ete
R ) -—J‘A... 3
) ~ hsa aistositicn dans les trente jou- qui suivent 1'e _pxrat:.cv du @élai és 1ivraison
e fia% » 1'ariizie 14, .
dise arrive ’.1 la gere de stinataire anris j'expiraticn

ool 1 la erehend

_‘g‘vﬂ»é‘rv ;,?:v . 'ig'""‘
i

LI ETNAR R



cen tomt culelle r'arrive pas plus <ord ¢ guatre meis arrds l'erpimticz:

(PN

de livraison , ¢t dr restitusr au chamin ¢z fer les sonmes cui lui auralent é..é pa»-

“*quu
&) .

marchandiss <t les frais dc- ..*ar.s"ort

v
n
4
)
1
in
(Y]
jat)

yYées X titre d'indeTmité pewr 1a

Si wis indemité pour lz perte de la marchardise et ics frais de iran

-

nus a €té payée 3 1'expéditeur, telui-ci est tenu de la restituer au chemin

le destinztaire 2 le drveit 4z demonier wne indemmits pour lc dépassement du

-.-4/ L.
livraison et pour d'éwventuzlles averizs ou pertes partielles “de la mcp':rdxsc re-

el

treuvss,
§ 5.- Pour 1e surrlus, la livraison ds

prescrivtions internes du chemin de fer destinatairs.

_ - Article 17

lbon d_ gage du c"x.’rm de fcr

'l..- Le chemin de fer a sur la merchandise un dro:.;. de gags pour la gare.iti.a da.

R

3 ‘Eous les frals résultant du con*rat de .transport . Ce droit de gag= subsiste é.hssx

longt_mps gue la merchardise se 1:rouwl sous la gerde du chsmm de fer.

§ 2.~ las effets du droit de gage ecnt réglés d'arprés les lois et ;mescriﬁ%mns
. du ﬁays ol s'effectus la livraison.

"Article 18

-

P.s mbours-e ment s e‘t débours

)' P . ¢ o o

i i les rembourssrents et les dibours m sont pas admis.




nedificsticn du econtrat 3z ‘troronert

44 wa v et

,‘::: c-s 19

Ireit de modifisr le centrat de trarsgert. Freedldure
- . L) L] -

L e .

e

de medifier le contrat de” transtort epparticent & 1'ex'péditstzr

;u‘a&‘ i

oy
v

Sl T A

ainsi qu'au destinatairs,

\
T

i 5

Yo

Y

adresséss a das orgsnisat
-'p»r*v'z-av""
Républigus {d= Chine cu 3e la Rép L.bllqt?::" démocratique

ropulaire corie r.n-—: ,

de modifier.le contrat de transport est exercs rar des m?naz.tarnes ds P'orga.m.sat

du corrercs extéricur de css pays dans les gares frortidre

- § 2.~ L'expéditeur peut moiifier le contrat de tra:xsoo*'t €n crdcnnant

1. que la marchendise scit **=t1re= % la gare expéditrice;

2. que la gare dsstinatiaire scfrh changée ;
— e}

le cas échéént,, les gares frontitres

4 ce proros,

digué sur la lettre de veiture; o =

4. qus 3a ma:‘c“:a.n:ilse soit r=tournee 3 la gare expéditrics.

rdorma.nt

§ 3= I.e de stma aire peut rrr:chf:.sr lo contrat de transport €en o

1. qu é. la g2re cdestinztaire en. soxt sub"tltueo tne autre da.ns le pays da .des‘k
} _ -

naticn mltlal S R

2. qu_ la marchandisz soit livrée & un autre dsstinatau'e

1e dsstinatai:\_s n2 .reut ordornzr une n*odlf:.catxcn éu contrat ds transport

la base du présent Accord-qu'2 la gare frontiére dﬁ che

. cela seul=ment s:L la marcbardlca n'a pas encore été réexpédiée par cetts'i'gan

1a b‘..sf3 dss pm scrigticne intzrnes du c’:s::in de fer destinztaire.

viser 1l'envei ne sont ras admises. :

o
5
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Y Je= 2B CONATAV C& WrANSTaTt &5t modifif sur ln tanz 3'um ordm dorit de

» péditzur cu Ju fastinataire, dornné sur un formulaire conforme zu Toddle Frévu

B TRYY

nexs 3. Tn oc2 gul conesrme las ordres ds modifier 1 conirat ds transpert donvés ;jr_
) iy S
. le destinataire, le¢ chemin de fer destinataire peut faire usz=e éa for'ulai:ms _com=-

‘ ’ I £

fer a2u med

dizresiticns

':1'.
£

L'ordre doit crné en un ex'"-“la._re distinct rowr chzoue en'vo:., ter l'er‘é

:hi'-
Citeur 2 la gere expéliirice et par le dfst_na*a-re 4 la gare frontid—e du ch=min dﬁ
)

. X fer du pays de &stination. L'exgéditeur *wsprod ira la teneur ge 1'ord."we egaleu:ent cﬂ

sur le duplicata de la lettre Jde voiture, gui sera présenté en

=

¥

de fer. ‘ L. . ' -7

. o le destinataire peut zussi établir un ordre concermant plusxcms emro*s, lors-ég
,'. . . . My . R ,.,",.;«l:‘-

qu'ils sont transporiés par rames de wagons et cue la medif icati.on_ du ccntratf dc trax

~Te i RN

.- port prescrit que ces envois scient adressés 2 un seul ¢t méme dsst:ma aire’ dans upe’

"seule et MEme gere destinataire,

La gare exrpéditrice certifie

t_i.mbrs % date et par la signatu:m

' 'ta dc la lettre de vo:Lture est restitué a l'sxr=d1teur par la gare exmdxtrlce

;port, par telegrapm et é ges fra*s, aux gares mterm.dlaires,
’9!.’ “T""F\'" .:_;-.x"uzs‘...-» : ; e Cenliind 3

: arrﬁté’en lui -_.arc"ctt'*t Doxlre original rel=tif 3‘ la mcdificeticr du conirat

de transport. Tcuizfcis, cette znre extcuterz lz rodification 3u contret sur l= ba.‘.;a-z

de la comrmnication t# legraph*qw de la gars ex:-“iurlcn, sans a.t"ﬁndra l‘an'ivce

' de l'ordre-écrit da l'eyréditeur.. .. .. .. ) e




2%y le chemin 6 fer n'est ros resvonsable d'altérations pouvant
H

de la transmission télérravhique de 1'ordre de 1'e ¥péiitaeur.

2roit rour l'exifiiisio 22 modificr le comr—at d= 't*'a::s"crt s etﬂ

atee llzcezptatien de 12 lettre cae vo‘ﬂm'-: par le destinztaire ou avee 1' .véc%y&_;-‘-

l'lermoi A la gere frontilre d'entrée cu c‘r.:-rrin de fer des ti.rvata-re, en tmt cue %

CrnAl e s

celle-ci est en jossession A'un c“a*'e écrit du cesiinataire ou de la comrmnication
v"'wé.ze'

télégrarhigue 3¢ la gaxe d.stv:ata:.re concernant un ordre du Ae stmauai.rs de modis l:r
. . la contrat de transrort.

§ B.= L'expéditeur n'est pas res:cnsable des

- . o WS
T et

fication du contrat de trans"ort fendée sur l'eordre écrit du dest:.natam ou sur .a.

. i 5. . communicaticn télégraphigue da la ga:m destinataire. _

§ 9.-\;‘expéditeur €1 le dastirataire ne peuvent modifier le¢ contrat ge
\ ‘ : -

~

1'wn et 1'zutre qu'une feis, - '

.

port cu epporter das retards dans son ex»_cutmn, sauf dans les cas c1—apmes.

.. 2. l'exécution perturberaxt l'e:xp101tat10n du rhemm de fer;

- 3. l'executlon est en opposxtlcn avec les 101s et Irglemsnt'! ‘des pa.ys dont‘

. ‘che"xms de fer participent au transport - , 75" iR S

0 4e la valeur de lz marchandise, lorsqu'il s'agit d'un char.gﬁmnt d.e la. gare '110
i f

: ) -~ | tinataire, na couvre pas, salon toute prévisionm,-tous les fraxs dont cette marchm'x.u.- :

Dans les cas nses au
m_,*fgvseﬁéﬁa;_afﬁ : :

,"vl;v-
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IR Si 1z chrmiey A2 fov ntitais o

sus Lrére de rrévoir ces c"rpec..-msrts e‘t’. & ::x:d ;t

1o

[4

le ccntrat da trJ.sport\' xvéditeur cu le destinztaive, selon qu'il orrdcnné L: 4”

\ ...«';;. e r;:l't! o)

medification du centrat da irarsperi, rorts la ms*onsabll:.te de ‘tov‘b's .&e cense -

-7 - QUEnNCeS pouvant er résulter,

.
et oy . i

v _'__;.'_, C e LT

§ 12.- n cas ae rodificaticn du conirat ce transport, les frais sont calcu]

. o aE -3,§;3
sv €t rergus conformémrnt aux articles 13 et 15, covrts teru des cas -em= '*tlculinz &
. .'“ . . ’JﬂAK 1 ]
e . ) } . a‘}, -
" ci-aprés: . *5"?'\‘- o

R e

. 1. si la rr.arch:mdlse est livrée dans une gere mtcrr:'.edlalre les frais ne ch‘:‘

. ,, bows Lo Mo fork End
EOY calculés et perjus que (Fusga'a cetie gare. Si la merchandise a déjz ete tra.nspocr“ﬂ

; | eu deld de la nouvelle gere déstinataire et que le chemin de fer la rs’tomrm A ce"

- R

ST gare, seront calcules et ‘Pergus, en sus das frais jusqu'd la. gare d'armt égale‘-- e
N ment les frais depuis la gave -d'arrét Jusou é la nouvelle zare destma.taire' '
2. si la marchandise est tﬂ.'f:xsner-t-’»e sur wne aujre gare situde au de’& d°
' - ! - ».v,.'-_';.-.
s gare destinataire initiala, ou si elle est -;’*;_*‘“ SUr une &I gare e S6 . ‘L'rm-

vant pas sur 1! r!:mera:.ra Trimitif, les frais sont calcules et pergus separe:mnt

pour le transrgort Jusou'h la &sare destmatau-e mlt:.ale ou 1usqu'h la gare d'

- et dcpu.ll., catte gare jusau'a la nouve 11a gare destmata.:.re,

3. si la marchandise est ratouwrnéz % la gare exnéditrice, les ﬁ'a:l.s sont calc:ul

RE——— Y }

| sépardment rour le trar)sport msqu' la gam d'ol la marchand1§ est

.| pour 1le transport -1 part:_r de cette gam Jusqu'é la gare -

l'eredxte\m.
/_-"l o o

§ 13.- Une taxe est psrgue pour la modif lcatxon du cmtrat de tra.nsport. *-llﬂ"

est calculée conformément zux Prescriptions internes du chemin de fer ou:. axécute

1
LN
¥
.
K
N

‘ modlflcatxon et par,u_ conformérent & l'art:.cln 15

l,,,livramon de’ l'erxvoi sont tardes sans qu ll y axt faute du chemin

" oA I o ~""?P"'. R L (S LR u--'-: . B e .- "'“'Lw
f - RUERRVI B

f"‘als acceesorces et au*res frais , tsls que dro:Lt da nz.gasma{ae
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o SR
y cauzée por la medificatior su centrat d2 transport, l: dreit ze statmmc
- ]

1
mEnt est  calculé conformément an TTJ, chapitre VII, § 10.

les frais accessoires, le droit Qe stationrement et l2s autrss fr. rais serc::.. ms;
- e - 8

tifids en conséqurrces et inserity sur dccumsnts de trans-ort; ils qont v—rgt..s
[~ 3 a S gd.o. ¥ Op,

_ @2 l'extédditenr cu du cestinataire, celen qu'il e=ir(les frais de trar'cport

Article 20

- v o

Erpécherents an transport et A la livraison
[ ] - L] 1 ] 1] L) » - L[] . - L ] - * 1 ] L ] L ] ~' L ]

§ l.- Si un emplemmant s OPPOss au transport, il appar tient au chemin ds fer

de dec:.c.r 8 'il est nécessairs as demander das msh-uctior:s 3 l'ex-“.éd itewr ou

s'il est référadle ds transportsr la mzrchandiss Jusgu'a la gare dnst.r'ataire en

modifient 1'itinéraire. L: chemin Qe fer a le droit qe pcrcsvmr lc wrix de tra.nspoz't:a

" aprlicable par 1'itinéraire modifié et dispose du détai de hv*‘az.son comspmdan‘l:

axcepié lez cas dans lesouels il y a f2ute de sa part

§ 2.~ S'il n'y a pas d'autra Voie ‘de transport ou si, pour d'a.utres mti.fs, la

) S cont_nuatmn du u'answrt n'est pas pessible ou si la livraiscn de la marchan.ise ss

- L 7 kurte 2 s empfchements, la gare ol l'emp:chement s'est produit en avise i.rmédia—- :

“tement l'exoedlteur par telegra:'me y par l‘entmmise de la gare expéditrica, et lui

demnnds des instruct ions .

g C‘ﬁ’ocndant

o /en cas d'em, echc'ren‘ts temporaires résultant des c:.rcorstances mﬂlquees h 1‘
) . : . . _
tlcle 3, § 3, ch. 1., 1le chemin de fer n'est pas te 3

' 4
L'expéditeur peut conner dans la casaz de la le‘c'trn ds voiture "Dccla:ratl.ons spe

ciales & l'ex“en:.tou_” des instructions sur le¢ sort A Téservir A la marcha.rdise pom'.g

le cas o un empé‘chemnt au transport ou & la livraison sa prescntsraxt

Apres

réception du télégrame ’

...._::‘_qP‘A-a i
des mstruc..mns sur la .

servir 4 la marchandise et de rostituer cet avic A la pgare.

Lers de la restitution de 1'aris, 1'esméditeur présentera le dppl-cata da la.

lettre de voiture 4-la gare expdditrice afin qus les instructions co"res._o'zdantes da’

SuZ

l'er-edltcm puismn? Y ftre in c*'rtcs. Sied
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rmies yow nmuldles; 1o sare expéditrice it co“v*.:‘-.ztre } la gare o Y'evpfehare
i [ . P - . o &
 preduit cu'aucwns instruction da 1l'exvéditeur n'est arrivés, Dams ce cas, le chemin .,

R e ct |
- L4 Ld Ld K
de fer sur leguel l2 marchandise o été arrftée procdde cor"o*"c""‘r't ) ses presce

"tions interres.

Si, en cas d'er:p‘:—‘c):emsnt au trarspert, une modificaticn de l'i‘ciz‘er"u‘e est ne- :
. cessaire ou si le destinataire refuss 1'amcce rtaticn .h la Mc.‘:.".’:dls: l'n:“ed:.teur ?"’

 peut donner des instructions sans préserter le duplicata de la leitre de vov'tt..

. ch:ment s'est rreduit. lzs frsn_a d'a--xs 4 1l'expiditeur sont persus de lui par ls '-»

T . min de fer exgéditewr confomémsnt 4 ses rre-criptions internes.

Si l'e:roec-..msnt au transgort ou a la livraison me sz produit

X e 13 - - ’ 3 !
destinstaire qui 2 ordonné la rmodification. les:freis d'evis au des*ma..nu-e sont

'{.’.4

LTS

pergus de lui par le chemin de fex cestinataire . conformsment: A ses ;rcsc::iptions in- '
. 'I:ern_es.A

§

perzssab‘es —~ comptés @3s le mors=nt ol 1l'avis a £t3 emvoyé par l= ga:rs ou l'snmc}s
.. - _. . ‘%
- ment s est proau:.t des instructions Gxecu‘ta.bles, il sera ,:mcede mc la. !rmcbandia

e em sl -

conformemnt aux prescriptions mtcrnes du chemn da fer sur lecl;el l'empec.he:mnt

A \s sst produrt

Si des merchandisss périssables

D lequel lempeor

. awn:’-‘; n(ah"‘

4.- Si l'enr;echs-ért au tr..nsport vz.ent 4 cesser-ava.n l mrv'ee 'de

retard. . . - -

i 444%?‘.:;.,-,» Sk
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Lmovmate, - 1éduetion fa'.tc ,-‘é
V"l‘ .

L RN

trznsrort, frais nccssec.n;, %

i
i X

2 l'ex;éﬂiteur. le prﬂ-‘u..t
'»-J"

tevr doi t AT 1 d-ff‘rence
e ,5_' .‘,,.: .

[ ‘,."

§ €.- Les dissositions fes 3Y 1, 3, £ et 5 sent a2:plicakles par analcﬂ." au

§ 7.~ Tn c=s d'emrécrement au transtert ou X 1= ln-ralscn, tous l:s frei s ".ais-

sent cde l'exécuticn das inetructions dennée s par

ll

m
e
R ++ 1N
[$N
[
(5]
F
%3
o]
]
1
[{]
0
<
(D]
g
L@
aar
/]

s : _ .
e les freisa dov d-a;veae - : . o
oty

Teus »l,e: frais raiszent d¢ 1'exécution des instructicns donr.iéss?par 1s deéti.na: ‘

docun=rnis cln trarsport et pergus de l'expéditeur ou 3u destirataire, selom cu'll CU

) ]
gare dsstina.tairs. ' : . e T

§ 8.- Si des modifications au contrat e tra::s“or* resultent d'empecbemnta au Y

. transport ou_a le llvra:.son, lss dl.s rositicns ds 1l'article 19 sont a.pplic&blea.

L T oanitee ¥ ST T

Fespcnsabilitd des chemins de fer

Ll T - Article 21 - S e

Resmsao:Lhte.coll:E:t}v: Ele§ -‘*.m}nf. c‘a.fs.r. »
§ 1.-' cbﬂ:m.n da fer qui a accepté la marchandise su transport avec
‘de voiture~ccnforme A'cellz qus prévoit le 43S , est resnonsable d= l'c.’tecuti.o d
- tr=nsport sur le pa:couf:_s total jusgu'i 1la livraison de la marchandise

tinetaire et, ¢n cas da réexpédition de 1la marcbardise o3 deetma.tlcn ds paya dont >

_ lss che vnms as’ fs"' ne pe.rtmlpent pas au SJ..uS, Jusgu'a l'expedl’cmn de la m

I AV C mae lett:sﬁe vo:.tu;re con.f‘orme 3 celle qw= nrcvort 1'autre accccrd .inte
ﬁ?y- -~y "\ > w‘l Nﬁ-‘" ¥
',& . .-. -,

§ 2.-— C"'xacu.. chemin de fer subsnouent, par le falt e de

e = de la mz‘chandiss avec la lettrz de voiture, partlci;:e

.-... o e e X
S N AR
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irticle 09
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Tie ndve d-: la rzeronsahilité ;
» * - L] . - » o- . ] L] » L] L]

§ 1.= Le chemin 2c fer ess respensable, "dans les coenditions ddtermi €es ru ';:c'-
- sent chapiire, du dfprnesement 2. délai g livroisen et das dcmmzges qultﬂ.nt d= la

perte totale ou particlle gz a2 marchandise, einsi cus des averies qu'elle subi't b..

_partir da 1l'accari=ticn an t:""“"pC"‘t scu'd la livraison 3 2a gare dastinaiiii;é =%,

en cas d2 réexyéditicn ds la merchandise » 2estinatior de pays dont les ckemins da

fer ns ‘partic irent ras au S5GS, jusqu'i l'expéditicn ée la ma:rcha..dse awc um lct-

B

Sy~

) ) &
tre dz= voiture conforme & celle cue préveit l'autre accord internaticral.

RN o . duc.\” Al WE A e B .‘5:

o Le chexin de fer est.respenszble(Ga 1z perte des pilces d'accompemement joine:

[y .n: "g
) TR "“\‘
tes gz({ expéditeur 4 la leiirz 65 voiture et oui sont mentionrnées dans ce dccu:mn*,

R . ainsi qu_ d&s conséguancss de 1'inzxécution d'un ordre da -nodl‘:.er ls con ra.t & ',:g

IR trans“ort conformément A 1'article 19, $§2et 3. l&e ue la perte ou l'ine:méc\:d’izm.'i

e s L e

scznt L’:'putables b. une faute du chemin de-fer. ¢ Y . o . =

'.':'Sei'ai:t due pour la . perte totale de la liia'r'chandiss.

_ " § 2.- Le clemin ce fer n'est pas responsable en cas de pirte totale ou pa.r‘"ial-
"le de umnqus_nt ou d'avarie ée la marchendise acceptée au transport, lon;qug ~1a.'

. le man“uant ou l'e.mls résultent:

S de ci.r:co*':s‘l:am:vet~ que le chcmm de” fer re pouva:.t pas e'nter et auxr;mlles

A ‘ i1 ne pcuva:.t pas obviexr ’ T .

) S 2. de lz pature particuliére de la narchdndl ge, cause d'dﬁ‘lamation spcn'
!
v ... \bris, rouille, dé+ Srioraticn intérieurz cu conséquences analogues,

3. 4! une fautf- ds l'e:vped-teur ou du destinateire ou d'un ordre de leur pard
/ . : :

‘ne résultant pas d'une faute du chemm de fer,
""Q“'.l s J‘:‘r* . A i . o nd
R 4. ;iu char;:e"ent “fectue pa.. l'e.rcedltaur ou dn dec:l:ua:c'gg'f=

) | destiretaire, avec lewrs reyens: : ’ .
H k4

) « du trarz .ort effectud en viagen déccuvert, s'asissant de
]
T - P ————

;t
w ,4.,,,‘, : 4&
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1e]

W le convoyeur fourmi par llenr ed'teur ou rar lc dee
. — . , :
725 pris les mesures rdcessaives & 1o séeurité ¢z 1a marchar dlezj |

Te d2 llexdallose 3éfectucux des marchzniises, cui n'a pu ftre cnstaté sx‘e
] _

. -' [rerent lors ds l'accertation zu tronsport; Z

| ' 8. %‘w. fzit que l'éxzéditewr a rezis an transzort sous tre cénominatic n';n“orﬁO,:

 inexacte c8 incomr le¢te, des objets c_v. en sont exclus,

a, du fait qus 1'expé 3ttewr a rekis an trensport scus wz dénominetion errcrie ',

) i.raxacte. cuir:ccz::pléts cu au ._e;:"s des dispos i ions dn présent Leccord, des marcban-»

R S

|dises 24 ises au trarszert séus csrtaines cenditions; PR

. PSR,

1C. du cécket d= rcute que subit la marcherdise en raiscr de sa n..ture, danag

- T les limites indicurle %?1 1'erticle 23, a.nsx que de la de'seiccat-o pr-ndar.. le,:trar.s-
. |port ou.d'a.utmspert'es de poids ink érents ala
o DO . + g
S IOf&;ue 5.-\_ limites sont a..seeo. .
§ 3.-

hombrs

. des vehz.cules A moteur, tract=urs et autras machires autormb:.lzs, plombes, lcrs—

«

" cutils ont ete livrés aun :zastm._ta_ra aevec plo'rb° intacts de. l'expé-’xtem'

- passement du délai d= livraison

S 1. en cas 2e tempctes, 4' inondatlons, d'eb'*ulerrpnts ou at.tns ca‘tastrophea'&

B g

la nature, pour une durse da guinze jours - selén decl.smn de l'organ- f°rro'ﬁ.a.

2 central du pays consicds ré;

2. €n cas d'au*’*nen c:.rconstancs* ava.nt l,ou:r effet de suspcndn ou de rc m.ﬁ'ﬁr

le servics - sslcn decxsxon du Gouve*'rﬂznt du pays consldére.
o T ' :

—-m.;.;-'§ 5,_ 1_:5 ind:.catmns dc 'l'vﬂpedlteln' da!‘~ '

au pclds, sort au nomtzc des colis, re font pvsuvn cont*e 1 c‘wnin de fer

emtptin
WYTINA L

e TN TR R i St W A e



-0 -
3! [
e T que
Y :
. . ~ . - 7 R - e e . .. -4 . -
oo S he= La preuy: / 12 rerza, 1a Aétérioraiion ou Lllavaric de
T ; ~  se résultent Qe causes indiquées au § 2, chiffres 1. et 3+, incorhe au c
& T min 8z fer, - i

§7.- Lorszwe, eu égard aux circensiances de fait, la pcrte ou 1l'avarie de la.

m.rchandise a yu résulter des causes indisudes au § 2, chiffres 2.:0u 4. 2 10,

P

: il y 2 présompiicn ou'ell: en r< sulte, 2 moins que 1'espidditewr ou ls duu.mtairn }
-3

na fzsse la rreuve gu'ells n'en vésulte pas. Cette rrésomptiom n'est pas a;:“li.cab.e i

:‘j.'“ dens 1 cas prévu au § 2, chiffre 5., s'il y a perte de celiss
. Articls 23 " .
) Restrictions de la responsabilité en cas de déchst de rou‘ta
- L] L] ] L] ¢ o - - L3 - e * ® . . L] . L] e e L] * e L] * & 0 v ‘.1‘
. b.cf,» Rab
§ 1. Bn ce qui concerns los marchandisss cui, en raiscn de leur r.a.tm:e partia-

) : - ¥
cult E*‘e » Subissent un déchet de route pendant le transport, le chemin de fnr m ré—

-_i) .l»hu" i@2 ou hrut (frais), zinsi Gue pour les marchandises suivantes: .
' ' mirerais é manganfse et minerais de chrome,

.su'fats de cuivra, .
magnésie et autres mat éms premifres chlm:.qm._, en vrac, S

=1,

fruits frais,

légums frais, .-
cuirs,\cuirs et peauwr bruts, salés,
tabac, '

viande frax .ha

‘ 2. 1 5 P du po:.ds wour les rr.a.rc‘:ardl s'éuivantas:

) B bois & briler, bois de service, barbou et c‘zarbon ée bois

) s matériaux de consiructicn d'origine minérale,
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A

Se¢ 15 du reids powr les mowche oidises suivmntes: 2

ccmbustibles mindrouy,
- cckz. de pétrole
minsrais 2t fer, »
écorees,
laire, non lavée,

heoublon, ' '

savon,

racims, : ) ' :
ERCIE . viande ccngelde;

4. 0 5 % du pcxds pour t-utes les autres m

l de route rendent le transpert;

5. dans le tra. ic awec tr?_v:sbo*'ds:mnt les tolérances d= ‘décket de routa sont
- |

a.u-mentnes da 0,3 7%

sous 1_. 4., cb”gnes ou versoes &n vrac, insi que desmarql'md:.sas—v lxq&idﬂ"s‘é-n

| waﬂons-re sn rvo L'r:s .

s'il est prouve qQue le déchet de route ne-résulte pas a'

- § 3.- Dans le cas ob plus:l.eurs colis son* ‘ra.nscortee avec wne seule

we perte nature lle .

c—"4a

vm.ture le dnc."rt de route a.dn*:.s est calculé We.———t pour chaqus colis_‘.

'son po.ds au’ dana-t est mdmue sopare'rent su la. Lettzve s:lf= voit\z;é.

§ 4.- 7n cas ce rerte totale d= la marchandise ou en cas ds
‘n'est fait,aucune déduotion résuliznt du déchet de route pour le

,~'.ni'té efférente aux colis perdus., : "

Ar‘t:.cle 24 ;
cas de pnrte “totale og.part’ieiie_.

§ l.- Quand, n vertu das dlS ‘ositicns du e rrésent Ac_:cord,

t= "ot__le ou p ...1':' de 13 !r_—:'é’:‘.a_n:liss est mise 2 1z chargs

) o montant de c=tt= indermité est calculé d'apmis 1e

fourm.sseur etra:gvr ou dans w exirait & co:r:p‘bs

a».-«-'i-——r-.p LI
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Peut Tire é€tatli e 1z memiies miiquée, il ess Tixd pew wis cetmissien

ariis Ter M Tiat )
. .':‘n S2s Ce rerts fofele ouporiiells s Tarcharlise dent le toleur
" clardz, le chimin 2: fzr Trss X titre &'ivdermité le mentant ae 12 valeur @
’ . A __ cu la part'3s ce mentern: alfdrents % 1a partis perdie é: la me—chandise.
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T3

¥ 2.~ Scnt en ou?rc Testitués, ex sus deeg indemmit &Sselon § 1, Is p- L'rdz tTEn..

] »x."’f‘:,
.o vert, les dreiis de dousrs at -au..ms frazs detcursés 2 l'occasion du transy crt dn

mrc}:a::dlee prrdue cu ce la partic de marchandisz p=rc.1 lc- cu'ils ne scnt pas

» . . =
"inclus dans le mrix. o o -

- aaT

. . - Aucune indermité n'est pavds pour les frais et pertes cui ns résulizpn
oo R . ayes T : e G

T centrat d= transpert, IR

N P | Article 25

ST ,uon..ant dsl'ln"emité en cas d'avaric de 1z marchandiss’
LR . ."" . (] -'. ® % & o e s e o e 6 @ ® * o s o » o 04. Y
SRR N ':"n czs d'avarie, le chezin e fer est tenu de bayer , & l'exclusicn de

- demmags s-intéréts, le -"cnta:'f Teprésentant 1-~ min:-:-—vdvs_ ée la.mzrchm;,_-

Le montan~ de 1'11"(16!!2’:1 é est déte ..._n-=_ conf omc!mrt é l'articls 24,

; 2. "'-‘n cas 4' a7zrie d'une r"archar'd* ge dont la valru_ a ete d°c

d= “er veErse une m:icrml,t' égale & la partic Qe la va

pourcez:tage ds rmins-value de la mrchandiss avariée,

§ 3.- L'm smité provun awx 9» 1 et 2. re peut depassnr'

-

"lrnit at t=mt £n c=zs




tinztairs de 1a marchandics, sue

Y 7. total de livraiscn;
o 12 5 du prix 4= t*nn._ sCrt, en cas de dépassenent de g
deux diximes au plus cu délai total de 'livraison;

18 % du prix de transport, ern cas.de dépassevent de plus de

.- - qu'd trois dixilres au rlus du délai total de livrziser;

!

24 du prix de tr..rs“ort, er: ca2s de dépasse—:nsnt; ds-‘plus és troxs d";;ciéx;zs ;us-
cu'a ouatr:e. d:L-ciémas au plus du délai itotal ;ie livraison; ‘ | :
| O % dn p‘nuc ds. t..m mru, en cas de d- pasae.._nf ce pius c‘e~
dala:. total d" l:wraz.son. N ‘ L LR

Ie monta.nt de 1'1rd=rm-u.+° es‘ détermingé d'a*a*‘és la. durce da dé‘pziss mcn

©sur l delai total de hvralson. :

vralecn f:.x's, 1= te “pPS gagné dort €tre prxs en cons:. ération »dana le calcu]_. .de

' durée du df-passc"snt du dslai de livraison. : -

- '3 ) .;.

L'mdermrte p*'evm au § 1l n= peut =t*‘e engee en cas de part“

chandiss, - - S - . ' — D=

. 'Si, en cas da perta particlle de le marcha..dre, 11 yaen e 'te'm:s _dépasee'-'-._

. rrrnt du delex da l.vra son, une mdsm:.te pcur depassom_cn..

du dela:. ds Vlim:.scn

( ..'payee rour 1a partxe non 'ocrdua ds l'e.cﬂédn.tion.

Si, en cas d'avarie "c 1a nnrch‘.nd‘se 11 Y acen rfm

de livraiscrn, 1'indemnité duz powr dirzsce-ent du délal ¢ livrs

) “r=7+. 7 l'indemnité % payer conforrmément % 1'article 25.

Le cumul de 1'indemnité prévie au §1 awc c=ll.s ;:revus= aux articles 24

Wf
x AR
fos o

-oin:e A; B EhgedsEoTel



- 24

W ilpacssment du dlai ge lisraison r'ea% payée qua'_q'i.-l'ef

lirraisen clewd? zonfor méFnt & lartizle 14 pous 1o trarsport dea

: : TEive 1z marchandiea p!f est pas enlevée dare les 24 r=ures gui sui.
' went 1'avis de son e—pives dcrné par le chamin de fer ¢t sa miss 3 dispesition, -7

Article 27

emmités, intérfts des indsmités et des trop-rersus
§ li- Les inde-mités prévues aux articles 24, 25 et 26 sont P2yées en la mem':a_n

“du pzys

dont les chemins ds fer dcivent €n effectusr le rdglement. K

i § 2.~ Lorsgus 1= montant ds 1'indarmnité aest indicué en rir:rmaié d'un pa.ys, mai.s

.)-t "."i"

R A - - perssy )
- . payé dans wn autre 44 dernier, wemes 2u cours va.lahh

est conv=rti en Tomnaie de cae

~, - au jour <t au lieu du paisment,

§ 3.~ 8'i1 n'est répondu 3 une réclamaticn adm:uc rotiva cy! a.pr—s l'expi.ra,-

tion' ds 180 jours cormptés du jour de l'an-ivée "d'e ‘la de:r.ande 6u si’ lsé'frqp-pquﬁé'

ou les ..n:.=rm1tcs duss en co-w_fo:'.r.lte des

R l'axr.u'auo'x ds e L.elal, un intérft ds 4 4 l'a.n Y a,]outc A la SCTE A payer. o

: . Les Ln"emnltes d'un r:‘ontc.n.. 1uscm 2 et ¥ comu'ls 45 roubles et ’es trop—pu--us
. T jusqu dety compris 4,50 roubles ne ) R

rortent pas Q' mtere t.

- les intéréts sent comptes Juscu'eu Jjour ou l'ar.g:nt §st versé ou paye', et',.cc

_ A .
Lo
: - ' l. pcur les *eclar-a..lc” "'1.n1.str....1ves concfm'mt de° *rals de tran"')ort r-

l<,;1.., en trep, &p& rir du JOUI' de la perception de cas fr

ais. Tn cas de
un délai ol 18\: Jours, les intéréts sont calcules seulement A p'n-tr_ du jour da 1'

rivés da la récl. mati ion; :

N T . . —-.._...w'.-,...,._.'. R
Jour de lewr mise en ocauvra,
§ 4o Si 1¢ chermin ge fer fait valoir coptre 1'exvéditeur ou contre

‘taire cas cxdorcic en indzm

S PNSEmnitd décculant du irafic Cas :r.zrchc;nd::ss, l-: 2
- tions du § 3 sont aprlicables en ce cul ccncerme les intérits et les délais.
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‘.
_,
- le dsstirntzire -':;
droits raissant du centrzt de.‘:rar:spo:t. : ;
w o | § 2.- Les réclamations adz mlstr"
7 . lsizrs motifs et l'll;.d‘. ;cn d. moni:e.;t, et cs par 'erpéditeur au che de fer
- ex“ea:.teu.. €t par lc dastinateire au chs'n‘n de fer dsstinataire, "l-ss doivent
\"- . éire etablxes séparémant pour ck 25U emmx, eyceptlcn fai -
i B 1, das demande’s en *es.:.tut:on de frais de transport pe Tergus en tzjcp, quipnu- ‘.: .
: ’ dlusieurs &nvois; ' - - T
_ o : ‘2. des cas dans lescuels w<eul procs—verbal de constatation a été dms:c; ‘
- _ ; e iR
. l pour pl-l,:svurs emvois, La reclarratJ,on doit alors se rapp or..er 2 tous las em'o:.s 1n— 4
_ l digués dans le p:océs—vrrba.l . - S PR o "If
R §_3.-4 Ies demandes en restitution de fra;s payés en vertu du ccntra.t de trans—
e L R

yoo port re psuvent ‘e ire. mises en oceuvre qus' ‘par cnlul cui a effectué le pa.ien:ent ct )

- “ce Lnln,us..ent ccnire le‘chsmm'dﬂ fer oui a Pergu ces frais. - L

§ 4.~ I1 n'est pes tenu co:rpte des rec"d:ratlor.s concornant d=s sorms s i.nfe"'..eu-

; - _..70 Tes h 2, 25 roubles p lettz-e e Volture, qui, oés lors, ne dowe nt pas "e"i:-m fozun-
:.:f‘A_' - \ L. lées . T '; L I | T o SR i
-) . ° Siune recl'ma*mn portan., sur une somre supenf-mre az 25 reubles est mise
) ." L oeu'vzle’et qu! 11 s& v:evéle lors de son examen, qus la scome A m‘strbuer ne dépa.sss-

ra pas 2,25 roubles, 1le .mntar:t de,la restitution n'est pas payé su reclamt

§ 5.- Si Qes recla:natlo*'s sont faltes au mm de l'erpeditaur ou du dnstizntaia-
.::m pa. n mandata.m, ce 1u--c1 dorl: presonter une’ prccxn-atlon &n conséqwnct g
%:-»m-_\i_'._:'-..- R - R TR NS o . 7. BE S .'3-'-2‘3:9""‘*

part de l'expedlteur ou du destmatalre

) "‘“’.c‘*(‘f\‘
_) R © Cette procuraticn doit fire corforme avx leis et d-s,osxtmns du pa;rs contm

'.'x'

les cremins ds fer duquel le drcit ezt wisz ep Ccuvre, “lle reste sn la pos., ssion duf_

-ru k‘_n‘A:-,' ,--; - 2 r?_, pt e N ST
e : N . . B
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’ - Toutts log rodifizations o4 a3 ’
S s+ Comité de 1'CSIMD et anx mesbres de.
: © tant alers pas 2pplicables. S
S § 7.- Les réclarations formulées contre les chemins de Fer reuvent £ire n-ises
| : - €n o2 vre | ‘.f
: ) 1. gr cas ds pzriz totzls de la merchandies - prar 1l'expéditeur co:n-.- :&I‘GS"I"L’
« ticn éu dupiicata de la letirs ée voitwe cu rar le destin-iaire contre "”esent"t-m:
. du .L.uhﬂ'l*fa cu de la letire de voiturs;
) 2. €n cas Qe rerte partiells, 'd'averiz cu @2 détéricraticn &
’ ,pe.r l'sx;éditeur ou par le destina.tai:.e,. contre prév;ntation ész
o s
”st du procds—verbal de consiatation remis rar le chﬂmm de. fer au:l:st:.natal.- A la_ %
i " . ) gare dsstinstaire ; - . . ' 4 .
: o { - . « S Ty . ’ . . . LeT
. - 3.en cas da dipassemsnt du d€lai ae livrazisen = par le destirateire c'ozxtrs
')‘ - !p.ss ntaticn de la lettre de voiture; . ‘hv L - B
) b | ' ' '
*:")" SR 4\9:1 cas de :hrop-}asr;us_ R I I Tl
. j"‘ T © = par T 1l'ex- éditeur en ce cuil concerre les SCImE s p.yeee rar lui, ccnt:f
) ’ ntaticn du duuhcata ds L. lettre & voiture ou d'un autre decurent , ccnforné!m
- . Euy pms__cfip ions mterneo du chemin d¢ fer expéd iteur, - )
- - par le "'es«.l.natalre en ce 'cul concerne les so"nps payées. par lui, contr!
'} ‘,r -‘ ntatxon de la lettrs Qe vo‘ture - e ) -
). o S: irxécessai:f\:, la réclamation doit €tre accompagnée, e

- ture cu du durlicata de la letire de voiturs, d'un procis-verbzl de

d'ure pilce attzstant la valeur de 1a ms

- .autres documents justifiant le droit. .

-<,- %

§ 8.- le ch.m.n de fer est tem a! exammer la recla.matlon dans un delu

Tait foi Zu jour off 1z riclamation est dépcséde la da*s du tirkre rostal "s!:vo‘ 01.,

en cas de re~ice directs au cl*.mzn de fer, la date do 1'p

t.ct:usa d.. reccptlon du

min 2e fer,

o 2 r-.. W‘J’ Q&"

":?‘},r. LS At Ater ig,.
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et iranstorifes duns wiz wr fronsid , 1l est censtaid sur iz pertic dos vagons
L ' Mlu-(, de p:n J‘b
s et : <€s 3l irencas dzivent fire comyen-

M

Yo SI arz marshzriise esg+ transzorife corformémint cuv dispesitions du TOU

€N Trovrnanc: de roys dont le

3N
n
)

Cchzrins

[//]

er zorticivent au rrisent Accers sy M2IS

non 4 d'aulrss accoris ferroviaises intsrmztioraus en vigueur dzrs 12 pays dz desti~

- : raticn, '} des:iraticn de PaYs deat les chemins d: f2r ne parZicizsnt res au SI3€,

s -,
. les rsclaraticns :Icn":-rt Etre ziressées par le desiinztaire direciement aun cl-e'rir »

“de fer destinztaire ou aux avtres chemins d= fer re participent pas eu S0

——h [}

1 " Que cl'ssi cur ces chw: Tins de fer cus l'wrr'-:mlcr:..e stesi produite.

D)

une marchzndiczs

’4-

<
o

P

est trareportie cc.':.c.:—-:erﬁn.. aux dispositicne du TTU en

provenance ds pays dont les chemins ge fer'na

wt
ek

el

servicipen

as au présent Zcoerd,

.. - ace t naticn: 4z pays dont les o crsming ée fer participent azu =358, 1=s recla::aticps 3

1

:"
my
n

S

M

deivent 8€ par le destinatzire directerent au cherin de fer destinat am.

-

tre aZ

Aprds exzman 3¢ la récla:r'aticn, ccriant sur lz resrcnsabilité ées chertme ds fer k.a‘-
. . - . Ead
N - Y

er avisz le reclc-'m. du résu tat. S'il se v?:l:, ?—. &

e

ticipant =u §53, le¢ chzzin ce

I-)

Ly

B ’ 'J,
1'examen de la réciarnt ticn, qu'un chemin Ge fsr ra Da_tlclpan.. pas au S.‘.uS ect par-

- tiellement cn *'.otalsmsx_qt resronsable, 1z reyla:natlcn SE€ETA repcusscée pour la ;'-W't

concidirés ocu dans sen entier; les pidces Joirtes & 1= réclamaticn s rc*z* rzsiitus

) ;

" eu rfclarant, afin cu'il ruisse adresser. sa der i2rnde au chemin de fer pne pa.r"z.cm..nt

0y

. ) pzs au SUGS, cui est restensable,

~

§ 11.- Si le chemin ¢2 fer adrst. intégralemer® 12 rdclaraticrn, il est -;::océdé .

-\ialy

avee lz2 rilzes Zcinizs cont rmimant aux rrescriziicns irterrez 2u erenin d= f‘e* rw.
L) -
effectus e Rplereri, o ’

-14;'
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© D& DEUL eXerczr une action Judicizire que contre la chemir

de f:r auprds duguel 1: droit 2 616 mis en osuvre <t e wrigqusrent lorscue le chemir

’ u'ila - -
. o tiele 28 2 il a .
a: d'examern fixé A l'amlcle <8, ¥ 8, ouzvent 1'sxpi-

ration de e dlai, = informé 1'avent droit du rejet rartiel cu“toial dF scn

o - .droit. . - . . ; o

¢e fer n'a pos obeervi le &gl

_ s zotion gu:i iciaire ne peut Stre 1:xt=n.e qQue dr-'v".nt le juge

du rays auprds g§u chemin d: fer duguel le droit 2 ét% ns €n ceuvre.

. . L Atick 30 a

, - P:M-crlp..mn dss drorts et des actlcr_s.wuulclax.ms nalssamt du c%‘nf..r?t_ e; ‘*e:'.n..‘poxt i
o -\-_ - § 1e- Les arcits et actions judiciaires centre ’le chs"'u'x’ck fer: na:Lsea.nt du oo"’
“) . -' trat de trensrort, ainsi cus las -~ ';demafxdes»_i _____ " .

y o conire les e.cr;edrl:sura ou centre les destinatairss €n paisment ge

g T rta::ss et en dc-:rrragss-—i.ntéz'é‘ts s h.l':"lt Stra exercas dans un aflei d=

~:). : ure exce_tion est far‘c €n ce qui cencerne- les droits et actions Judlcz.ams “cur

). o >dép= assement du délai de livrais son, qui doivent €ire mis en osuvre dans l‘:s oeux mis,_

p S . § 2.- les délais de Ireseripticn fivég au§ 1 courent: - ‘ :
) 1. on cas 4'indemité POUr avarie ou parte psrtie 11e de lg marchardxes €l aen
— )

cas de d'passement du délai de

'.>'

hvrqlvon - du Jour cu la l*vra:.eon de la mrc!m.ndi—- 3

,.|se 2eu l:.eu, - _ , Ca
P e e : . Coe

2. en cas d 'indemnité peur rerte totale ae la

lqui suit l'expiration du dflzi ae livraizon calculé

N

5. rour les actions en r2iement comgo:

=2 nolér-ntaire
— e |
,) transport, dz frais accageeives ¢4

on_
éu prix de iransport en cos d'aprlication u—rerul-Jne ou ta.r:.f‘ Ou en regii

if J.catlcn
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Sa : ' de pour les actions en paicrens d’un licuat 2z
Yoo - N

vinte - cdu jeur fe 1a v'ntn;,..

.

I e L) -——v.n.v»-.a‘ —_—. "

- b T et e -y .
e i |

S+ dons {ous lcs GUITEE® €25 - du icwr oY a2 €id con ..-*at-’ le

S US
| erot. .

i 1
T s Le jour eumguel fTend cours 1a

ITescrivtion n'ect ras compris

taticr dbyre réclaraticn derite Par l'expéditeur oy le dcstj.:x'.&-

§ 3e= Lz prisent
taire au chemin g: Ter suspend le cors cé: la Preszcrintion.

Lo o La ptre<cr1"tlg.n reprend son cours le Jour ¢l le chemin de- fer a an’sé
' " dreit du rejet total cu rartiel e 1a » cla‘mtxcn, fait régle comme Jour du njﬁt

: la date du timbre postal d'envoi ou la date a lanuslle 1'ayent droit a a.ccuse ré-
T 'csp'qion S rsje_t. S'il n'a vas €tg répondu ala r:c emation, la p*e:cr:.p‘ic'x *'e-

. : p end son cours 3 1'expirstion du dela:L fizé 3 l'art:.cle 28, § 8.

T L mreuve de 1'creivee d2 la réclamation oy de la. repcm ét de ia mst;.t

| des piteces incembe A celui qui invoque. ces faits. -
b . les réclamations U-ltéri?"m%s ayant le mfme a“b‘jaf ne susrendent pas la prescrips:
T, tion. - - L e « e

§ 4.- Les droits et créancss prescrits ne reuvent plus‘ €tre r'nis €n osuvre,

) ' .. MEme sous la forme d'urs action judicizive,

y : . Chapitre VII ~ = .

) L : Rérlement des comotes entre ghemins de fer :
S o _ | . Article 31
) L églemert dss comptes sn‘tr= cncmms de fer _ :
) §1.- Tout chN:nm de fer qui a encas

ssé; s:.u.f da—deeegsfsoxt

= pri.x de transpo*t .ou d'au+z~es .frais résulta.nt du contrat e _t{

R péysr 2 che'rins ds f'er .nteress 83 la. part qui leur reviént.

) - - § 2.- Ic chemin de fer exréditeur est responsable vis-3-7is des autres cl':-em

de fer dss sorres leur T=vEnant ou'il n'awrait pag er‘ca*.ssees, alorz qus 1'°T;-—db-,,_'
) - )')fvlw

ur les avait r-p,.z A sa cbargr €en v=riu de la lettre ge vozture con..o:'ner:r':t & l'

“ticle 75 ou etazt . teru @5 Jes. p.ren»:izs

:; -S> Aphov-m S T




. S 3.- 51 1: drstinetaize livre 1z marcbandiae Sins recouvImr lev "".'xi= ’1 r\arcs

| Vvoir du dsstinaizive ¢n veriu du contrat de transpert , 41 est 1 po sabls ",'.7
20 l:s autres chamins 3¢ fer ntéressdc du paisnent de c:: somes. -
. < - :

¥ 4o- Les décemples entz: chemins de fer y résultant ée 1'apnlicati-r du pré-

: -t
€2rt aceord, sont effocivés confermémeni aux pr-:scripticns dr décompte relatives e

azcorés concarrant le trarszort inter iticnal dss voyasurs et duS mch:*:.d:.sas
chemins de fer (a.:PS et S33). T . .
i . - Article 32
. - - ) - - - L] L ] L ] *
Recours €n cas d' as'rzrltns paydes ' T -
- . . . - e ¢ @ » o o e B
< y

S le= Lle chemin de fer gui 2 payé, en vertu des dispositions du presrnt Accm‘d,

C-ure indermité pour perts totals ou w Tar u.xelle ’ pcur avarie ou pour depasse:uer.t du

"'J-

i - R ]
- : . . ~ . - -" p ¢
délai ds livrzison, a le dreii d'exercer, en vue 3= la'm'zt:.tutlo'x de cetie :.ndcmi-

. - . :’-.".’
€, wr recoirs contre les eutres chemins de f‘er cui-ont partlczre au tran..'-o*'t ocm-

tormém:nt ‘aux dispositicns saivantes: ' ST

N

~

2. lorsgue lc dcr.'ma-n a ete cause var la faute ds plus:Lcurs ckemins de
\)

.- \ cun'd'eux rivond du dcmr.._f,‘ ou'xl a causé; Co. -

L 3, S'Ll rs prut Eire mrouvé que le dar:rrs:,r; a été causé par la faute d'wm ou
. ’ - T ) :.;.';"
A [ da plus:&urs chem:.ng as fer, tous les chemins ds fer ayant participé au transport
‘) , scnt rsspcneables pou. chacue ervei 'Ircno"t ionnzllsrent au rombre 3

- du;ta:-.cc'd'up“hcatlcn dss tarifs pour les parcov..rs =ffect1v*m°nt e‘mnmtes.

) : § 2.- 51 1 aslaf as liv:ai_son a otc- depassc sur plusrur., ch:mms Ge "er,
rart ch po'.n:-c:-nt a l'inér-“‘-"xi té due en vertu de 1'art1c1e 26, § 1, est ca.lcul

la bz*_.e du d°pa..<err!—:nt to*al du del i de_l

bz .»vayee sur ) _"le‘ Trix ds t**ans*ort regu par chacw-
) ‘cipé au dépassarent . : . :

3= Leg 2é1nic .

(3N
)
| =

ivraiscn dét '*'"u'cs L 1tzrticls 14 sont partsi¥c entys

) ~ ' les chemins dz fer qQui cnt pris part an transpart ds la marniim . su.var..-.

T e s e T e 2 D
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vortan’ var moitié entce 1 cbe-:.m dz for erpéai-

3
I
'—ll
Q
B
n
;"\I
[
I
'
=3
'l.
[¢]
J—
n
[
™
-
ts,
[T/
N
(L]
o+

R ‘ buis aux ckemins 2c fer qu'ils _conesmznt,
,5; ld. ) -t . -~

Y 40 le crzmin de fer contive leguel est exsres wn rscours en restitutin d'

-indermité n'est jamais habilité 4 contesier le bizn-Tondé du paiemsnt effectué par

al(

le chzmin ds fer éxexrcant le recours, lorsqus 1'ind=mnité a été fivée par 1'm.1+ori'te

-

. ds jusiice et quz le chzmin da fer comire leguel le recours esi

oo appelée en cause en temps utile. R

. et LT .

S 5.- IFS t:r-tcrtm“s en reetitution d'ure indernité payde

m'n‘t sffectif de la scmme reveznant sur 1 m'_ce:m:.te. .

2
| :

I&s grétentions en in-ie:mité fixée par unc dnclsmn Ju:i iaire 401vant etrs m..- >

-SBS en ceuvrs dars lea 75 Jours corrptcs du JO\J.I‘ 8" 1 e ntrée. €en *‘cv-ae de Ia dﬁc isiom

§ 6.- Les pretcn*:.ovs en Trecours r‘-.énnan-t licu 2 Zes contssta":ions 'entzs lea T

.o

zhermins 3e fer patlc;pqn..s sent, sur derande Ge la partie intéressée, sounises

- ) pour itraitemeni au Ccmité de-l 'Org;a_mqa*lcrv rour la coT la.b ra...cn d:—e chemi.ns def
‘) e o (CS3nD). La dscisicn du Comité sur de telles pritentions esj’. sans e,:.“:el.
" ' . Chopitre VIIT :

Disrositions mindrales - S
Article 33
* » [ ] » L]

. T C - Unité ronétaire des tarifs
- L] [ . [ ] . .
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I'emploi 2es w

-ae,u'r WS

‘ nal Zes vovaseurs et s marchardises par chemins de fer (‘:"?\,

’

4. Prescrirtions 2e d3ccmpts relatives aux zzeowds concerwov: e

T trrmetionsl des VCYegurs et dss marchardices P2 chzmins de fe (:..
- ,_.., . .
o Sent en cutrs appliczbles les 2ccords concer an‘c les frentil

o D cenclus entre 1

= Lst.-—z:i.f"

R les chemins de fer e+ ns Tégiszent _pas les *'ap“o:‘ts de drcit ernire 7'=ypediteur t

. le destinataire, d'une rert, et les chemin

IR _ B riicle 35 '
. . . - °- - -
oL : - - -
LT - t‘m‘,llca‘ cn de° 1015 et pre sc*x:tm;s intermes -
cre . .: > e s e @ ® o ° » @ s » * o @ LA * » . -
S £ défaut css disrositicns ndcesszire dans le présent .Acccr_., dans le tar

_ dans le riglerent ds servicz ot dar_s les autres tre: cr:.ntlcn-, les dlscos-tz.ons

|4»
a2
m\

,' S contsrmies dans les lcis et

Id

Tescriyp tlcns interres du }‘:ays cer

o Artz.cle 36 . , S
’ Pub cat:.on, T.calflce.txons €t ccr"rlerrfn..,-de

l'ﬁ.cco*d du t_r

o o o L
.

v1cr et dss autrss r::'escrxp 1r~rs

servics sont

cripticns intsrres des crerins de Ter rarticipant au préce

)
LJM.Z‘\J,‘,.‘.::M au._.g;lszs 3

trée en vigueur est irdinuds Aans la L‘)l cetic




_ e sirvic: , ainm SEELnmr erlle e louve vodifizatiens et : wnct-c:::.

Atrent de crrvice pruvert £in

- - L I i 2 .
. 4 2rExpiration d'ou moins 35 ons corries du Jour e la dzrnifre mier en viamsus.,
oo «\-
§ 3.- Sc.s risermT da l'chszrvaticn Zes délais fixés an S 2 et en c"r:l Mcz--
TG

5y l'izecrd, ses arvexes et ls r? 1:":en1:

de servies -euvent ftre m 24ifids au com;:létés Tar vecie de coms;,-or-a.r'cs » D=r "'en-

I3 [3 " - ) - . »

tremise-du Comité a: 1'Crzzrisation nour 12 ccllahoration seg chs":'.*.ns de fer ( (< SS’D,

) ~ ou par wmig de rourparlers zu s2in dz 1a ¢ co.mLss-cn corrzsrondante du Cc.'::ité awc ~'f-'

" - confirmation subséquente 3z ses rrejets Qe décisicn tar le Ccmité.

-~

S 4o les nrcp»s*:.icns faites rar les che wmins "e fer €n’vus dz

co'::':lcter 1'Accord, € tarif, le réglerment ge servies et les autres mscriptions, =
y . - 1.?;
K sont commmicuées au Comité de 1'03ShD €t en rré‘zrs tzmns A tous les chsm‘ns d= fer =

B o participant. 2 1'iccord, zu plus tard trois mois avant la convocaticﬁ'dss :‘ssssi'.ms
’." .) : Lo ., ’ . : . - . B - . N
; y | , : 1
ds la, °°"""‘,’f§‘fﬂ':..,. A Gomnill o os:f._n, : temt omwittor & B o tasuisston Sruraxamens
Jpweu-;?grmu-}." Vux Chcmies de Car m‘w&‘N e I\L-.s laond deans oS cAtawk fa Crwoeakon
o

Au...d.la

2238 de lbr Lrie en Vlf"\FL d:s 'T'AO"gf" czticns et ad’un thro est f.m i.
Lanae ‘ ‘ B
PL P . , . ] e ' ] o ) ,. :\f
par 1s Ccrrlte de 1'CSShD, : moine Qu'il ns s'agisss de mpdis ications effectudes CCn
e forzément au§ 6. e
) B § 6.- 51 des quasticns individuclles particulianrrgnt L'"portar# tog ce pz.esgn_

tent, exigeant ure modificztion de l'Acccrd, de szs amexss et du rerlems“* de se

¥ descue lles 1' observaticn du délai ¢ cirg ens est

) : inoprortuns, cette mosif ication peut fipe eﬁec,uss S0US réserve qus les cc'zciti.cvs
- ci-aprés soient remplies:
- H

1. e traitement des propositiors dn

!
l moins des chemins de fer “_rtlclya.nt au g5S;
]

2. les modifications €labtorées par 1a ¢

S onmlsslon cont com. irmées rar 1= Com
[ 2z 1'CSEXD ¢t zoumicse rrddiaterent arrés ) 1a seczicn de la Conférence Zes Tlivieo.
! . . ., e -e »-.-'._.: ::'.
) i tres four en prondre -corraissanca; . , s s
. : TS
\_' - . N ™
S 2. les modificstions 2dcptées entrent en viguewr le lar J‘Lmrlﬂr de l"*mﬂe suL-

--eté-—-——f{rrbe s-fsar“l"m'de::-rm’n

T e —
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1

T 3 Te-Lz commurication reluzivs X 1'ewdcuticn dse modificationz et adjons tlcr.b i

l‘ CeCrd €% au Mglemnt de serric: doi

serts cu'clles soiznt ex posse scicn ds tcus les charins de fex rarticirant an £X
N < - ¥ _

au plus iard 45 jours avent lew ertri: en vimusur.

§ B.- La daie de 1'entre: en viguiur dss rcdificatirns <t ad: o*c’mrs A -
g

ausFIY et aux preseri-tions ge décompte, ainsi que la rrocédu=e & suivre rour le

e e 3
- .

publicaticn de ces modificotisre et edicnctiors sont (.ete irée s er consdcuence

~o

_ d:f) dilts
dars le 4Aazrif et dars le trescrirtions.

- , ' . - Sessicns des_comm nissicns du Comité

- T R . - o o ® ® o @

Tes szssicns das commissiers du Ccr:ité 3¢ 1'CSShD sont réunies m déciSion

sur des GQuesticns inhérantes & 1'application au roéstnt Accord , Cu tarif, ‘du r§
‘lcln-hvu :

ment de service et des autres rre: c.:.“t‘o“s l'dcco:r:u, ainsi que sur 1'i e-=:.'1:"on

dn woddnatiors ou d'aagonctlcns dans lee 3its do.,mn"'s conformément é 1lartie -

.» . T " - i ;.“‘
Y.

o “cle 36 Co'm.te de l'CSS-iD fiw la date, le lieu ‘et-'la'dui'ée des sas*ions desv

' '_miss iér-:s ~considérées,

" Lz préparaticn des quastions a traiter lors des sessions des commissions et

- l'entrée en vigueur de leurs Trojets -d2 décisions et Qe rec:.n'manc‘.ati,cns sont réglées

par le riglement du Comité d= 1'CSSHD.
S I ' . Article 38
) . ’ Gérance

Lo gérance et l'evsrcice Gu conirdle concernant 1'exdcuticn du présent Accerd
) du tarif, du m2glement’de service et des autres-prsscriptions sont cor.fiés au Comté*-

de 1'CSShD, qui ex=ree

e
collab:rat:.m Ces cremins de fer, du rd glerant das déli‘nev-a.tn.onq dn la. Ccnfernna ;

'vdss 1’«. 1etzes et du r’:u-lermn+ du Ccrmité de 1'CSShD.

. .- IArticle 39

Fartizipantc 3 1'%ccord
L] - . L ] L] L4 L3 - L [ - -
) -~ L'admission ¢e nouveaux chemirs de fer en qualité de membres du ,zresant Fcc 35

airsi cue la rencrcisticn & ¥ participer scnt *églé S par la p"'oc




Article 4C
- - - - L3 [ .
4 »
DTxde de 1'Aceerd _
* & & ¢ @ I3 9 e » . ° Ty
o ~ La ncuvzll: éditicn ds 1'Accerd en vig wur dsruis le ler nevesbre 1951, co.'n-

rlétée por les rodificeticns et ad adjonctions adoptées rar lz Corférence de

- la 31 juillet 1952, p= 12 Ccr'_.c*“ncc dr-: Esrl:.r le 3C juillet 1955 et par 2

férence da Fékin le 25 mei 1957, ainsi gue por les Todificat

cerfirrées 1z 2 mai 1952 et le 30 novenhre 1264 par 1c Ccm.te de 1'C33h),

' . .enire en viguewr le ler juillei 1266. ' o7 :

Ie présent Accord est conclu pour ure durée illimitée.

R le préssnt Acccrd est éta‘oli en langues chinoise, allemanda et russe.
E L /zua..r . ..-._; é
- tss €n css langu.s cnt 1ia rére valsur. r cas d_ d.var,gtrco dans ¢ mterp.retat:.m :
K o . - : 2
. -4-~—4.-=:;—.e-s‘ 1= ie en lengus russs fa-t fo:.. T R g 2
b e . ’
o le présent Acco- a été sxg,"e par les ple.--potcnt:.auvs @es m.rlstéres cc:n-
: ) ; pétents por les cl:c.r::.ns ge far e e
».-‘..-7'- “ 'v ,' - l - . . ° ¥

. . - ) -

e la néi:ubnqué ropulaire d'Albanie.

.o

)
.
 —— et

| e la. ?epubl *que populaire de Bulgarie

L el

\ ds la ® publicue perulaire honeroise .

B de la t{npu‘t:" ique democratxtu. du Vietna:n - -

de la Républ:que déqocratique allemznde L o B LT

. - -

' ) | & 1la Républious porpulaire de China )
-~ N - \ - . N - -
. de la Républicue démocratiqua populaire coréemre

¢ la Républizue populaire mongole o L
‘de 1la République sopulaire e Pologra

de la Répﬁblique- socialist te de Rou:r.ame I K

.de 1'Union das "‘EDublches sov:mtmuas socialisies 7’*":;:'-'-
ds 1z Ré -ublicue scciahstc tc.‘*ecos;.ovaoue. ' : o

2 B8 5 IR yyrdy
"iqi‘-}.%f&haﬁ?’ -

Nl-ﬂl\r‘s.
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Sorzxe 1 (24 art. S S-hariis
)
srpye 2 (23 art. 6) Lletire 2 veiture ( te vitessa
- amex: 25 (2d art. 6) Letire de voiture (grande vi sss2)
eSS o re s .
- Arzmixe 2 (ad art. 19) - Ordws de mosdificaticn du comtrat de iransrort )
®Seseove s
Arme xe’ (ad ;:'t. 5) Cenditions perticuli2rss tour 1: t*ar.sport de ma.rchandx-ea
. . dangereuses en trafic intzrnational per chemirs de fer , -;
= ‘esesces : -
’ : _A_nnsxe 2',
i I'Tesc.v*tlcr:s concerront 1e t*an«"c t dasy ;a_chazdises dans’ ds'= ccntensurs arperte~’

nan.. au ch:rm.n éz fer

I - § l.- Les presertcs Frescriptions s anp" lcucnt an transrert des ﬂ'a:'c"na. ises.

dans des ccnten;urs errartenant au c"-:nm de fer o -

3
2
P ! du chargcr'ent et tare du conteneur) de ,3 a 5,0 t. (gra::ds contensurs); e
Greaa \- d'une capacité @s 1,0 & 3,0 ™ et d'un poids total maximel a..-..ss:.'bln de xmi.ns_,_;x
) :
dg 2,5 t. {1etits cont eneurs).
i’ .

le transge

fer,y compris les conieneuwrs spec:.au/, n'est ad is qu a.t:rés ‘ntcr‘t=

'nins de fer pa_ ..lclpan.. au tranepo- t.
§ 2.- Le trarsmrt dsr marcl:.n.a.ses en ccntensurs est ef: ectue' T\
1'Acecomd conc:rnant le transport mmrnatv*nal das march:.nd:.ees par che.'nns de "'ﬁ"_

’_"'.Gu; et 2ez rréserites procer

)- § 2.~ La rewise au transzo

wegons corrlste ou cclis éz




S

.= o - &7 -

rstise zu transyort 2: ceontrrours SO waTons covrlzis ou o2

fic internz, unicucment X dsstincii cn 353 gares indigudes A l'n‘-'en:hce. l.

s

nt ¢

Les mzrchandiczs en Tetits contenzurs rewvs % o
."-v; - -+ -
— COTE c0liis de &it2i) entre icutec les Sores cuveriss
'{‘.’ et . »
. tzil;

= comme wagens cemplets entre toutes les feres cuveriss

A U Tlets.
' € TeEn

e v e

-
Us)
~
En
“
e
v
-+
[l
0,
e
0

]

esition n'est pas wvelahle pTur

ot cc;nterzsurs _
' - 3'un poids totel d= plus de 1,5 t. et, en
. de Bulcarie.et la -\em.b"lnu; ropulaire de Felogm, 3 plus 2 1,25 t. ;
»k_— en '.tr.aficavec transtordement 2 destination ces c‘mmns de fer e 1'Uni
o ) publigues scvidétigues scc_:ie_l"_:stes , ®°la B _
) -3 Républiqt_zg repulaire .'z:oxigole . P RER ‘

5 P JDans les czs tYisés ci-dessus, les :rr—v.r"h" .dias en"petits con**neurs ne son‘;»hﬁ-

RS- 2u transport qu'd destir.a icn d.s gmw mdxquces A n,,;:enﬂ:.f'e 1.

_-) ' ) Is transport des :h.-zrchar.dlsss en grands et en petits cortznsurs A destina
° —dss- cheming 32 fer @z 1z T{npv.,.bl igus démocraticue du Vietnmn et 5= la Rérue
TR de::ocratxquo po*u.lal_. ccreennn a":s:. gu'en g".nd._ ccnb-ncurs A'un pcxde tota.l~

! ;_‘ _ .-'plus de 2,5 t. 2 dcstmatl n des cb—m*ns ds -fer de la ‘Ier:uh" igue popma"*-' 5‘ Chim
R n'est pas admis, ’ ' : . S T

S 4.- Les gares fron tlérne ouvertes au transbordement des contsncurs sor't Ane.

) digudes i i'Lppendice 1. ) .

~

§ 5.- Iz chemin de fer destinataire et les cheming ge fer de transit omt

‘droit de recharger les contensurs 3 rsnvoyer 2u cl‘em:.r ce fe* x:*oprzota.u:e et




- en traflc a.v=c t“anshc*"d"rsrt ~ plusiewurs

- -

e

S £2es Gu chimin 2¢ fer pmpriétni.rs. ouvz rte

-~ 4
Lo N8 o S [}
. o b A D R TR LU Y - DL Zayge wedl o2 2 .
’ = S3pendznt, I destiiticr 2 1a Rerunrlizue rorulaine de Chine, wnizuszent
1 : .. e
' RETIM Zas faves indigudes A 1': fpeniics 1

)
§ o= Lo transpert des Tarchandiszs en ConierIuTs en pre "en.—.rce cu

ticr & pays dont les cheTins de fer re perticipent pas au SICS nlest zs admis, en

tant cu'il n'existe entre les chsmins ds fer mrtm“..nt au transport sucun aumtre "

eccord- concernant le tratic .n..ern_.t:c“aT par cheming de fer,

§ 7o~ Les m:u‘chandisas sujsttes 3 1 'sxplos-on, m:la..- rmables cu vénéreusss,

cainsi que les merchandises r.ause—bor‘des, czlles g vi souillent ou sndcmne;;snt les :

cortsr:-.u_s, €n cutre les denrées alimnrtaires et autres
. >

Torchardises gqui ac:v-rt ;
€1 :z.z.fa.,, re-rlg- fes cu afrées en coors ae route

ot

y sont excluss _du‘ t:-ep.s:brf—_'-,

.

BN 8. Les contensurs dcivens 2tre Testitués par le destinataire ziettcye’s et,

£'il y a lieu, désinfectds. ' , LT T o R

§ 2.- L's‘cpedl»sur re"phra Powr crague ccnt eur cha.'-e une leitre d= 'vm.t\n'e

con.forzz - l'A:frn:e 2 cu 2a du §GS et un c.unhcata de la lettre de vo:.t\.re

PR I B U -,;"- - 0k ._.i--' -
S'll est prevu, 'conférmément_,aux-prescript:.ons J.ntérnes du t
PR S -‘» PALSgl T e S —

que les feul.lles de route do:went €

v

PO - - .-,;'.,

voitu_

de route, - o Y ; R L
~.:sg-eryjam.i:, Muvent é‘trc Emia G trmsrort avec une s=ul= lettrc de

sele nt mive gare destinataire et adr!sses

A un ssul et réme destinatairo : . ] o ’,;--.

dans un seul wasen, A dest:nanon d'uns

- €n trat ic sans t*a.nskor’er'ent

e T

. ) ’ - plusiers
ds fg ex?éd' cur a ccv-v-rhv) r": ce

les cozins g fer gui effectyuz




§ 10.- L'expéditeur inscrira dans la case de la lettre de voitdrg "Marques ét"
numéros des colis" une’ mention concernant les Plombs et toutes les indications.:*

exigées conformément d l'article 8, § 8, du sMgs. Dans la case de la lettre de.5

A f voiture "Mode d'emballage” seront inscrits le mot “Conteneur", 1, désignation _er
;{ j de la catégorie dy conteneur, le numéro du conteneur, la marque de propriété, ‘?; -
- la charge normale et 1a capacité du conteneur en n3, Dggg;la;nase_ﬂPoids—de—ia—f%}f

"""" ﬁﬂﬁf“lt' marchandise (en kg) constats par l'expéditeur” seront inscrits le poids de 1a
-1?§-rﬂ- marchandise, la tare du conteneur et le poids total,

En cas de remise au transport de plusieurs conteneurs avec une seule lettre.

de voiture! le poids des marchandises, la tare des conteneurs et leur poids total
' peuvent &tre indiqués globalement,

. taire respectivement font régle pour l'acceptation, le, chargement et 1a livraison

.0

1'expéditeur, ,

Les conteneurs de mobilier et ﬁstensiles de héhage sont plombés par 1a gare

T expéditrice en Présence de 1'expéditeur. o ' .
N 2Tin, -
§8, %

du SMGS. Les plombs doivent &tre apposés de telle sorte qu'ils empéchent le libre
accés & la marchandise sans &tre endommagés, S

§ 1b,- Le plombage des conteneurs est effectys conformément & l'erticle 8,

) ‘ § 16.- L'expéditeur constatera l'aptitude du conteneur au transport de la mﬁr#‘
' - chandise considérée, S'i) charge un conteneur endommagé ou inapte au transport'dg g

expéditeur doit prendre des mesures afin que la marchandise

Samment emballées, 1! e
AN,

soit protégée contre les avaries, Le chemip de fer n'est pas responsable de colis -

manquants ou de perte de poids, de 1l'avarie de la marchandise par suite d'un embale .-
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Ivetizwuy Qi 2'in chnsra Ent difectyziy

2R GEgtinntniv €t zvyze

NeE=, ovec les nicris intngss ¢: 1a SorY eurddidirie:,

S Ge routs une avarie em“rcl-:u'* 12 contir:

- & -

' S L2 mrsneniise, e ciEnin de fer sur l=c1:l l'avarie 2u centaw
nTur s'est pro-:‘uite doit, pa» sss FTOres movens et & ses frais, cha*_-r la marchar-
dise dang un 2uirs contensur intact cu P'empaller ¢ &ns dzg caj <se° Cu dms des Ta~

niers, 1a peser ot 1'acheminer sur 1a E%re destinataire, Ie transhorde me s u‘a la

marchardiss donre lieu 3 3¢

N § 1Y

tablissement 4'yn pmcé s-vernzl ge cvnstatat‘cr 'be s
2n trois exemrlairas et contenant tcutz g leg indications re latives & la v-cp.andiso

airsi cu'} sen transbcrdsn:ent hers d'un conteneys endommags, I orzg.dml <u procas-

'ﬂ:.

rﬁ“uid;‘d e e

vsrbal d co'xs;.auatlon €53 Joint 2 1a Jettre go voitire et accorragre la ma ...rcba::dis’

-,‘7

cu “rvc- %—"r“o..l est j inte au-bulle tin d'ac-v

PR -A'
carr;:r—.g-.srrﬂzt et I“‘Qfﬁ avec le contsnsu.. <ndes rra:e. la deuxiéme c0p1= du prcces-verba.l

Juscu'2 la gare destinataizt—. Ure copie

rgs‘-;s a la gers qui a e“fet"= le t*‘ansbardﬂr“cn‘t I.. lc-ttre d= volture et la fsx.illn

At

de Toute. feront mention ay o s motlfs de son etabl:.ssermnt.

_,rooé s-verbal Jom. st des

§ 18.- Le dastinataire ré;;cnd conformément aux Drescriptions mterne° d= la z'es-
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ANNEXE 8

Protocole d’intention du 16 janvier 1998
a Bruxelles



PROTOCOLE D'INTENTION

CREATION D'UN OPERATEUR COMMUN AUX CHEMINS DE FE
TRACECA |

Article 1% : Délégations

Le 16 janvier 1998, a Bruxelles, en présence des représentants de la Commission
Européenne, se sont réunies les délégations représentant les autorités suivantes :

M. ASRYANTS représentant les Chemins de fer d'Arménie,
M. MAMEDOV, représentant les Chemins de Fer d'Azerbaidjan,

M. KHALIKOV représentant la Compagnie de Navigation de la Mer Caspienne
(Azerbaidjan),

M. ABDRAKHMANOV représentant les Chemins de fer du Kazakhstan,
M. UREVITCH représentant les Chemins de fer de Kirghizie,
M. ERMETOV représentant les Chemins de Fer d'Ouzbékistan, Lt

Article 2 : Décision de créer un Opérateur Commun

Les délégations ont approuvé le principe de la?créatiohid'unfOpérateu‘r'Corﬁr'n’uh; destinée a- - e

la commercialisation et ay developpement du fret intérnationat ferroviaire, =+

Les membres fondateurs de cette société sont les réseaux de chemin de fer'du Caucase et
de I'Asie Centrale ainsi que la Compagnie maritime de ta mer Caspienne. La société -
pourrait étre ouverte a d'autres partenaires qui seraient susceptibles de soutenir son
développement. .

Article 3 : Principes

Les délégations décident de mettre ay point d'une part des statuts concernant le futur
opérateur commun et d'autre Part une convention entre les réseaux de chemins de fer et
l'opérateur commun.

Pour I'élaboration de ces documents il sera fait appel aux travaux des experts de I'union
européenne.

Article 4 : Mise en oeuvre :

4.1 Travail en commissions :

Des commissions seront constituées dés que possible dans le but de régler les problémes
juridiques, administratifs, financiers, commerciaux, d'exploitation et autres.

‘Chacune des parties signataires nommera un délégué chargé de la représenter.



4.2 Centre opérationne| -

Le Centre Opérationnel de la société est fixé a TASHKENT; d'autres centres d'exploitation
pourront étre créés sur décision des actionnaires.

4.3 Réseaux non signataires

Les réseaux de chemins de fer de la zone Traceca, non signataires du présent accord,
pourront s'y associer ultérieurement tout en conservant les priviléges des membres
fondateurs.

Article 5 : Date de fondation de la société :
Les délégations s'engagent a créer la société au plus tard le 30 juin 1998.

ARMENIE AZERBAIDJAN
Monsieur ASRYANTS : - Monsieur MAMEDOV
AZERBAIDIAN 0" KAZAKHSTAN

Monsieur KHALIKOV ©~ “~ " Monsietr ABDRAKHMANOV
KYRGHYZSTAN | .~ OUZBEKISTAN

Monsieur UREVITCH Monsieur ERMETOV



NMPOTOKON HAMEPEHWUIA

O CO3OAHWUM OBLLErO ONEPATOPA ANA XENE3HbIX AOPOI
TPACEKA

Crarbsn 1: flenerauun

16 aHBapsa 1998 roaa, s Bploccene, & npucyrcreun npeactasurenei Esponetickoii
Komuccum cobpanucs generaymu, npeacTasnsiowue cneaylowme Be4OMCTBa:

4 ACPUAHLL, npeacrasnsiowmii XenesHyio fopory ApMeHuu,
-4 MAME[IOB, npegcrasnsiowwii XenesHnyio gopory Asepbaiigxana,

™1 XANbIKOB, npeacrasnsowmin Komnanuio Kacnuﬁcxorqymopcxoro napoxoacrea
(Asepbavigxan),

-4 ABAPAXMAHOB, NpeAcTaBnsoWwuih xenesHyio gopory Kasaxcrama,
-+ FOPEBWY, NPEACTABNSIOWMIA XKenes3Hyio fopory KbipreiacTana,
I'-# 9PMETOB, npeacrasnsiowmii XenesHyio gopory Ysbekucrana,

Cratbn 2: Pewenue o cosnaHum O6uero oneparopa:
Aenerauww nogteepaunu npuHLMN cosganmna Obuwerc onepartopa, NPegHa3sHauYeHHOro AMs

KOMMEpLnanusauuv u passurua MEXAYHAPOAHBIX TPY30BbIX KENEIHOZOPONHBLIX NEPEBO3OK. -

YUnenamu-yupeaurensmu atoro onepaTopa SBNSIOTCS KenesHble Aoporu Kaskasa u
UenTtpanbhon Asum, a Taioke Komnanus Kacnuickoro Mopckoro napoxoacrea. O6uuia
oneparop byaer oTkpuIT Apyrum naprHepam, koTopbie Morniv 6bl noaaepxars ero passutue.

Crarbn 3: BazoBbie npuHLUMNILY

Aenerayuu pewaiot paspa6orarb ycras 6yayuiero Obuero oneparopa u cornaleHue
MEXAY xenesHbiMu goporamu, Komnanweir Kacnwiickoro MOpCKOro napoxoactsa u Obwmum
onepaTopom.

Ans paspabotkn atux gokymentos GYyAyT npusneyeHs! akcnepTs Esponeiickoro Colosa.
Cratbs 4: Ocywecrenenue

4.1. Paboma e komMuccusx

Komuccnm 6yayr yupexgen NPpY NEPBOU Xe BO3MOXHOCTY C LeNblo yperynposasuns
IOPUAUUECKNX, AAMUHUCTPATUBHBIX, (DUHAHCOBBIX, 3KCNNyaTauMOHHbLIX, KOMMEPYECKUX U
Apyrux npobnem.

Kaxaas us ctopow, nognuceisatoumx lMpoTokon HamepeHuit, HagHauuT generata,
YNONHOMOYEHHOTO ee NpeacTasnsATh.



4.2. OnepauuoHHsIli ueHmp

OnepaunorHLIi LeHTp npeanpusiTus onpeaenen s TawkenTe: Apyrue akcrnnyataumoHHble
UEHTPLI MOTYT ObiTb CO3AaHbI N0 PELLEHNIO aKLIMOHEPOS.

4.3. Xenesnsie dopoau, He nodnucsiearowue Mpomoxon HaMeperul

»KenesHble foporu 3ombi Tpaceka, He NOANUCHIBaIOLME HacToRWMiA MPOTOKOR, MOMYT K
HEMY NPUCOEANHUTLCR NO3AHEE, COXPaHSAS NPUBMNETI UNEeHOB-yupeauTenei.

Craten 5: lata ocHoBaHus Oneparopa
Henerayuu 06s3yiorcs cospars OG6wwit onepatop a0 30 wioxs 1998 roaa.

3axenesHyio nopory Apmenuu 3a xene3nyio nopory AzepGaimkana

77,

-4 MAMEZIOB

3a Kownanuio Kacnuiickoro MOPCKOro 3axeneanyro fopory Kazaxcrana
napoxoacrea I
. ,(' ) ;
/] .
\#' s e W—(
-H XA td (VAN
F-u b"}'» ; F-n ABAPAXMAHOB

3a xenesHyio gopory Koiprbizcrana 3a xene3Hyio qopory Y36ekucrana

)
/ﬂPEBM‘I |




TACIS
TRACECA

Ligne TRACECA

CONVENTION DE BRUXELLES
(16 Janvier 1998)

Résolution 1

Les bénéficiaires du projet « Traceca Railways Tariff and Timetable Structure » se sont réunis le
vendredi 16 Janvier 1998 en Convention a Bruxelles.

Atravers les études menées en coliaboration avec le consultant chois par I'Union Européenne, les
bénéficiaires du projet ont pu prendre la mesure de I'impérieuse nécessité de collaborer dans la
promotion et le développement du couloir TRACECA. :

Dans ce but ils ont décidé, ce jour, la création d'un Opérateur Commun..

lis remercient 'Union Européenne qui les a aidé dans ces travaux.

ARMENIE ' AZERBAIDGAN

Monsieur ASRYAN )

AZERBAI?JAN

| ;7,04& sl

~Monsieul KHALIKOV Monsieur ABDRAKHMANOV

Monsieur ERMETOV




TACUC
TPACEKA

NMunna TPACEKA

BPHOCCENLCKASA BCTPEYA
(16 anvBapn 1998 r.)

Pewenne No 1

Monyvarenu npoekra "Tpaceka - XKenesaHwle g0

pacnucaHui aswxeHns cobpamics B NATHWYY,

porn. CTpyKTypa MeXrocyapCTBeHHbIX Tapucos 1
16 sHBaps 1998 roga Ha Bproccensckori BCTpEeye.

Yepea nocpepcTeo MccnenoBsanmi, NPOBEAEHHbIX B COTPYAHUYECTBE C Ha3HAYSHHLIM
KOHCYNbTaHTOM, noNy4aTenm NpoeKTa cMOFAN NPUHATL Mepb! no o6s3arensHoi HeoBxoauMoCTH B
COTPYAHUYECTBE, B CTUMYNMPOBAHUA W Pa3BUTUK kopuaopa TPACEKA.

C atovi yenbto oHu pewwnnn cerogHa cospate Obwero oneparopa.

Onv GnarogapsT Esponeiickoe CooBuwiecTso, koTOpOE M NOMOFNO B 3TON pabore.

3a x Ne3Hyro aopory ApmeHuu

3a Komnauuio Kacnuiickoro MOPCKOTro
napoxoacrea
LIl

F-# XANBIFOB |

3a xenesuyio gopory Kbiprbizcrana

F-E%PE BUY
e’

-+ MAMEAOB

3a xene3nyio aopory Kasaxcraua

/\'

!
: W)O'XJ%PL" g

f
F-u AgﬁPAXMAHOB




TACIS
TRACECA

Ligne TRACECA

CONVENTION DE BRUXELLES
(16 Janvier 1998)

Résolution 2
Les bénéficiaires du projet « Traceca Railways Tariff and Timetable Structure » se sont réunis le
vendredi 16 Janvier 1998 en Convention & Bruxelles.

Ils ont décidé la création d’'une filiale commune provisoirement appelée Opérateur Commun qui, en
plus de sa mission régionale, permettra de développer les échanges avec I'Union Européenne.

Pour la mise en ceuvre de cette filiale commune, élément essentiel pour la mise en place d'un trafic
intermodal, les membres fondateurs souhaitent bénéficier du soutien actif de 'Union E_Utjopéenne par
la mise & disposition d'experts qui ont élaboré avec eux le projet de I'Opérateur Commun. ’

L'Opérateur Commgn do_it étre créé au plus tard le 30 juin 1998,

ARMENIE AZERBAIZJAN .-

-

" Monsieur MAMEDOV

KAZAKHSTAN
I//.

,\/rfﬂﬂ Cox iy ~(

Monsteur ABDRAKHMANOV

OUZWAN

Monsieur ERMETOV




TACHKC
TPACEKA

Nunun TPACEKA

BPIOCCENbLCKASA BCTPEYA
(16 sanBaps 1998 r.)

Pewexue Ne 2

Nonyuatenu npoexra "Tpaceka - KenesHsie Aoporw. CTpyKTypa MeXrocyaapcTBeHHbIX Tapugos u
pacnucaHwi aswxeHus cobpanuce B nATHWUY, 16 aHBaps 1998 roga Ha Bproccensckoi BCTpEye.

OHu pewmmm coagars O6wero OneparTopa, KOTOPLIA, B AOCMONHEHUE K CBOWM PErMOHaNbHLIM
yHKUMSM, NO3BOAWT pas3eueaTh 06MeH ¢ Esponeiickum Coobujectsom.

Uro kacaercs coagamHus AanHoro O6uyero oneparopa, OCHOBHOIO anemMeHTa AN BHeApeHus
WHTEPMOAANbHLIX NEPEeBO30K, YNEHbI-YYPEaUTENN KENAKOT NONYYUTL aKTUBHYIO NOAAEPXKKY
Esponerickoro Cowaa NOCPEeACTBOM NpUBNEYEHs IKCTIEPTOB, KOTOPbIE C HAMM BbipaboTanu NnpoekT
Obuwiero oneparopa. ' :

Odwnn oneparop formkeH BuiTe cospan 4o 30 uoHA 1998 ropa.

3a ‘nesﬂyno Aopory Apmenuu

FHACPURHL r-n MAMELIOB '_ 7

3a Komnanuio Kacnuiickoro MOpPCKOro 3a xene3Hyio gopory KasaxcraHa
napoxoacrea
—<=l + ‘ }r’)afv‘/%lfu‘é
-H XARbIFot i
F# XATILIFOB -4 ABAPAXMAHOB
3a xenesuyio Aopory Kbiprbizcrana 3a W Aopory Y3bekucraHa

-4 APMETOB

rﬁaeeuq




ANNEXE 9

Propositions pour une convention de
coopération entre les huit réseaux membres de \
POpérateur Commun



Dens le cadre des stafuts et en complément des autres contrats déja existants les R.M. de
10.C. signent la Convention ci-aprés : ;

1.1.

12.
12.1.

1.2.2
123.

Oblectifs ef poli AM

Les R.M. se fixant les objectifs fondamentaux sulvants:

a) défendre et améliorer ia position des chemins de fer:sarle marché des transports
- internationaux des marchandises en s'assurant la part maximale de ce marché qui
peut &tre acquise avee un résultat financier positif, . LT

b) se pfésonter & la clientale sous forme d'un transporteur unique @t non comme un
assembiage de ransporteurs successifs, ,

c) offfir une prestation giobale de transport, dont fait partie la promotion de toutes les
activitds rentables pour les R.M., en tant qu'entreprises de transport et de o
foumisseurs de prestations complémentaires liées au transport,

d) optimalisation de cette prestation giobale de transport par coopération et achat de
prestations de tiers.

L'0.C. est entreprise intemationale des R M. spécialisde pour les transports inter-
nationsux des marchandises,
Les R.M. chargent I'Q.C, de |a réalisation des objectifs visés sous 1.1.

La mission de '0.C. réside dans le management des prestations de servico, Cela
couvre le développement, Féiaboration de la commercialisation des prestations ainsi
que I'aprés-vente.



1.2.4. Dans 'exercice de sa mission 0.C. doit &tre innovatrice dans 'ensemble de son
domaine d'activit, en particulier dans les domaines des moyens de production, de
I'élaboration de I'offre et de la commercialisation.

1.2.5. Pour dtre efficace, r0O.C. doit se présenter pras de la clientdle sous forme
diinterlocuteur unique, les relations commerciales en son nom étant assurées selon un

accord & réaliser avec chaque R.M.

2. Dangle domaine des preststions de tranapor
2.1, Obleclifs et politigue des RM,

21.1. Dansle cadre de leur poitiqus géndrale a'amélioration de la qualité des achemi-
nements internationaux pour ies marchandises, les R.M. se fixant pour objectifs
essantie! I'application d'un systéma de transport 3 délais garantis.

2.1.2. Pour minimiser les colts de production et pour accroftre Psttractivité de Foffre de
prastations, les R.M. tendent vers la concentration du rafic. Toutsfois, cetée disposition

dn: doit pas avoir pour objectif de modifier entre s R.M. laur parts actuelles respectives
trafic. . _

2.1.3. Pour supprimer ou atiénuaer las désavantages concurrentiels inhérents au non-accom-
pagnement quasi général des transports ferroviaires it faut:

- d'une part, appliquer de plus en plus des systomn d’lnformaﬂon précédant et
aoaompagnant la marchandise et,

- d'autre part, prendrs toutes les dlsposltbns nécessanres pout Ia survaliance en
cOurs de transport.

Les R.M. poursuivent donc laurs efforts pour établir une systéme d'information et de
surveillance d’acheminements pour les mouvements das wagons.

2.1.4. Les R.M. visent & optimaliser I'utilisation du matériel de transport par une organisation
coordonnée AU service de la répartiion du matériel.

2.1.5. Les R.M. fevorisent le service port 4 port.
22, Missionde G,
2.2.1. L'O.C. doit contribuer & la néalisation des objectifs cités sous le point 2.1,

222 Dans le domaine de I'organisation et de exécution des transports intemationaux des
marchandises, I'0.C. chargé de collaborer étroitement avec las R.M.

Lors qu'il fait appel aux services des R.M., I'0.C. command auprés de ceux-ci les _
prestations nécessaires a I'dlaboration de I'offre, concourt & sa réslisation et surveille la

qualité du service assuré.

2.2.3. Pour raccomplissemant de sa mission I'0.C. #st sutorisé & recourir, lorsqua nécassairs,
4 Ja technique routiére ou & d'autres tachniques de transport.

13.10.97 2



3.1.
3.1.1

3.1.2

3.2
3.2.1.

322

3.2.3.
., investisssments mentionnées ci-dessus.

Dans le domaing das i ﬂﬂ;jllm

Las R.M. se fixent pour objectif la disponibilité d'un parc de matériel toujours adapté
aiux besoins du marché pour le transport des marchandises.

Les R.M. favorisent le maintien et la nouvelle construction d'instaliations contribuant a
garantir et & accroitre le trafic.

Migaion de 1Q.C,

g:; a1ccord avec les R.M. 'O.C. est chargé de procéder aux investissements visés sous

A cet effet 'O.C. éhudie et développe les moyens de transports nécessaires au marché
en veillant 3 une large standardisation.

Pour ce qui conceme les installations servant au trafic des marchandises visées sous
3.1.2. 'O.C. utilise en premier liou les instaliations existantes. En complément, d'sutres
prestations seront produites en coopération ou par achat

Des investissements propres ne seront effectués dans ce domaine par 'O.C. que si les
mesures citdes précddemment ne suffisent pas a satisfaire les besoins du trafic. .

L'O.C. assure le financement, dans I& mesure du pos’;ible par autofinancement, des:

Las R.M. consentent & '0.C. dans le cadre des status et autres contrats, une liberté
d"action dans tous las domaines de la gestion de I'0.C. Cela englobo le managemsnt

. du développement, de I'élaboration et de la commercialisation des prestations de

service et an particulier la fixation des prix et conditions de vente vis-a-vis de la
clientdle.

Les R.M. se déciarent préts & n‘accorder, en faveur de tiers, aucune réduction sur leurs
tarifs publiés pour le transport des marchandises.

L'action comenercial devra 8tre d'une manidre général concertée entre les R.M. ot
I'0.C. pour qu'on risque pas d'éire mises en concumrence par la clientéle.

@) Les R.M. consentent & I'O.C. un tarif de traction. Le niveau de ce tarif est fixé par les
R.M. en aceord avec '0.C. et doit lui permettre da faire face au différentes situations
8ur le manché. R

b) Afin de garantir 3 I'O.C, la liberté et ta souplesse commerciale nécessaire, (e tarif
doit étre congu de maniére & réduire & un strict minimum les cas pour lesquels ja
négociation d'un tanif spédial avec les R.M. devient indispensable pour permettre &
I'O.C. de pratiquer cles prix de vente compétitifs.

Si la représentation nationat de I'0.C. n'ost pas assurée par ladministration du R.M.,
celie-ci désigné le représentant national pour son pays. Les conditions de repré-
sentation sont réglées dans un contrat.



La mise a la disposition de I'0.C. de matériel appartenant aux R.M. ast effectuee aux
conditions fixées par les RM.

Les R.M. s'sngagent & foumir 4 '0.C. das containers de leur propre parc suivant des
mlwm  déterminer dans chaque cas particulier et dans la mesure de leurs
poss . :

:.';aﬁ:.m. et '0.C. &changent régulidrement les informations utiles a la surveillance du

Celle-¢i & pour but;

a) dofmnwlabonneumiaaﬁondumatéﬁeleuabonnemmm»omot
des autres prestations, .

b) de recueillir les Siéments comptables et statistiques nécessaires.
Les modaitéa d'application de ces dispositions sont déterminées d’'un commun
accord entre las R.M. et 'O.C.

-t
-

L'O.C. prend part & tous travaux et études concemant lorganisation at Fexécution du
rafic intemational des marchandises et participe 4 ce titre 3 fensemble des
conférences, commissions, organisations ferroviaires et groupes de travail commes-
pondant : .

Les R.M. s'engagent & consentir & '0.C. le pisin appul de laurs servicas spécialisés
pour la vents, l'organisation et ['axécution des transports intemnationgux des marchan-



ANNEXE 10

Accord de collaboration entre les Chemins de
Fer membres de I’Opérateur Commun



ACCORD DE COLLABORATION

Entre les Chemins de Fer membres de I” Operateur Commun et ladite société relatif a
Iorganisation et 1'exécution des transports internationaux par transcontainers

Pour autant que les dispositions du Protocole d’accord entre les Administrations fondatrices dela
Socicté « OPERATEUR COMMUN » ne réglent pas déja les conditions de collaboration entre la
Socicté et ses membres en vue de 1"organisation et I’exécution des transports internationaux par
transcontainers, il est convenu ce qui suit :

I DISPOSITIONS GENERALES

Art. |
""" Sila représentation de I"Opérateur Commun n’est pas assurée par I’ Administration de chemin
de fer. celle-ci désigne le Représentant pour son pays. C

Dans ce cas, les Administrations s’engagent a faciliter dans toute la mesure de leurs moyens,
Iintervention de 1’Opérateur Commun et de son Représentant dans le trafic international de
transcontainers par chemin de fer.

Art.2?
Conformément a ses buts. 1'Opérateur Commun doit mettre tout en oguvre pour développer le
trafic intcrnational de transcontainers par chemin de fer.

Art. 3

Les conditions de représentation sont réglées dans chaque cas par un contrat entre, d’une part,
I’ Administration de Chemin de fer, agissant en qualité de Représentant, ou le Représentant désigne par
celle-ci suivant article | et. d autre part, I'Opérateur Commun.

Art. 4
Les transports de trancontainers sous régime de température dirigée sont organiscs suivant le
protocolc d"accord conclu entre les Sociétés INTERFRIGO et I'Opérateur Commun.



II ACTION COMMERCIALE

Art. 5

Les prix et conditions offerts a la clientéle sont fixés par I"Opérateur Commun. Sur demande,
ils sont communiqués aux Administrations intéresseées.

Art. 6

Lcs prestations accessoires (par exemple stockage et manutention de transcontairers,
camionnage. transports d appoche par fer, etc...) organisées ou exécutées par les Administrations ou
leurs sous-traitants sont fournies a 1"Opérateur Commun ou a son Représentant agissant pour son
compte aux prix et conditions prévus par les réglements et tarifs en vigueur ou a des conditions
particulic¢res a déterminer d un commun accord entre chaque Administration et I’Opérateur Commun.

Cecs prix et conditions ne peuvent étre moins avantageux que ceux qui son consentis directement
par | Administration a sa clientéle ordinaire pour des prestations comparables.

IIT MATERIEL

Art. 7

La mise a la disposition de I'Opérateur Commun de matériel appartenant aux Administrations
ferroviaires est effectuée aux conditions générales fixées par I’ Administration.

Art. 8

Les Administrations s engagent a fournir 4 I'Opérateur Commun des transcontainers de leur
propre parc suivant des conditions a déterminer dans chaque cas particulier et dans la mesure de leurs
posstbilités.

ArtY

L immatriculation. | utilisation et la circulation des wagons de particulier dont I’Opérateur
Commun cst titulaire, sont réglées conformément :
a) aux prescriptions du « réglement International concernant le transport des wagons de particuliers »
(RIP) (Annexe VII a la CIM) ;
B) aux conditions d’immatriculation et de circulation des wagons de particuliers en vigueur sur les
lignes des Administrations intéressées.



IV SURVEILLANCE ET INFORMATION

Art. 10
Les Administrations et I"Opérateur Commun échangent réguliérement les informations utiles 4
la surveillance du trafic.

Cclle-ci a pour but :
a) dc favoriser la bonne utilisation du matériel et la bonne exécution des transports et des autres
prestations :
b) dc recueillir les éléments comptables et statistiques nécessaires.

Les modalités d application de ces dispositions sont déterminées d’un commun accord entre
I'Opcrateur Commun et les Administrations.

Art. 11

Les Administrations et I'Opérateur Commun échangent régulicrement les informations
techniques et commerciales relatives aux transports par transcontainers, et notamment ,
a) aux tarifs et conditions appliqués pour le transport ferroviaire, les parcours maritimes et les
opérations accessoires, ainsi que pour la location ou la mise a disposition de matériel ;
b) aux moyens de transbordement, d’entreposage et de desserte routiére pour transcontainers, en
exploitation ou projetés :
¢) a l'organisation des services de camionnage pour transcontainers |
d) a la construction ou a la mise en exploitation de wagons spécialisés pour le transport de
transcontainers ou de wagons spécialement affectés a ces transports ;
¢) a la construction ouy a la mise en exploitation de transcontainers.

La nature des informations et leur périodicité sont dé »terminées d’un commun accord.

V DISPOSITIONS FINANCIERES
Art. 12

Chaque Administation ouvre un compte-courant au nom de 1'Opérateur Commun,

Toutes les dettes et créances de I'Opérateur Commun a I’égard d’une Administration sont
centralisCes a ce compte-courant.

Lcs comptes-courants sont soldés mensuellement.
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ANNEXE

Modéles de convention constitutive et de réglement intérieur d'un GEIE

CONVENTION CONSTITUTIVE
D’UN GROUPEMENT EUROPEEN D’INTERET ECONOMIQUE (1)

Observations

Les contrats constitutifs de GEIE doivent &tre rédigés dans la langue
de PEtat de leur siége, afin &’y étre déposés pour immatriculation du
groupement auprés du registre dans le ressort duquel le siége est situé.

Le modéle de contrat constitutif proposé ci-aprés étant rédigé en
frangais, il est apparu opportun d’en définir le contenu pour les
groupements qui fixeront leur siége dans 1'un des deux pays totalement
ou partiellement francophones dans lesquels ont déja été constitués et
sont toujours constitués de nombreux GEIE, 4 savoir Ja France et la
Belgique.

A la différence de la Belgique, le Grand-Duché de Luxembourg qui est
également un pays partiellement francophone, ne compte pas suffi-
samment de GEIE a4 ce jour, pour justifier I’élaboration d’un contrat
constitutif conforme aux textes adoptés dans ce pays, en application
du réglement n° 2137/85 du Conseil du 25 juillet 1985. (11 s’agit de la
loi du 25 mars 1991 portant diverses mesures d’application du régle-
ment CEE, Mémorial A.20 du 11 avr. 199], p. 459).

Le modéle de contrat proposé est donc adapté aux Groupements dont
le siége est fixé en France ou en Belgique.

A différentes reprises dans le modéle de contrat constitutif proposé,
des variantes seront suggérées et feront dés lors Pobjet d’un renvoi a
un bref commentaire sous forme de notes. En ce qui concerne les
dispositions réglementaires et légales applicables, il sera le plus
souvent fait référence a I’étude consacrée au GEIE dans le Diction-
naire, sous la forme suivante 5 «V. «GEIE», n° ... ».

Il sera dés lors, en cas de besoin, fait référence aux dispositions
francaises et belges portant application du réglement communautaire,
a savoir :

— soit la loi frangaise du 13 juin 1989 et 'arrété du 20 juin 1989 relatif
a 'immatriculation du GEIE ;

—soit les lois belges du 12 juillet 1989 portant diverses mesures
d’application du réglement communautaire et du 17 Juillet 1989 sur les
groupements d’intérét économique.

Les soussignés (2) :

ont procédé ainsi qu’il suit a la constitution du Groupement
européen d’intérét économique qu’ils ont décidé de former entre
eux et convenu d’adopter la présente convention.

TITRE )
Forme - Objet - Siége - Durée - Dénomination

Article 1. — Forme

I! est formé entre les membres ci-dessus désignés et tous ceux qui
adhéreront au présent contrat, un Groupement européen d’intérét
économique régi par le réglement CEE n° 2137/85 du 25 juillet
1985, 1a loi n°® 89-377 du 13 Juin 1989 (1a loi du 12 juillet 1989 pour
les GEIE dont le siége est situé en Belgique) et tous textes
subséquents, ainsi que par les présentes dispositions et le régle-
ment intérieur du Groupement, quj pourra étre adopté par I'as-
semblée des membres.

Article 2. — Obijet

Dans le but de faciliter et de developper I'activité économique de
ses membres, d’améliorer et d’accroitre les résultats de cette
activite, le Groupement a pour objet de ...

D’une maniére générale, il pourra accomplir toutes opératiqn_s
pouvant se rattacher a I"objet ci-dessus et susceptibles d’en facili-
ter la réalisation.

Toutefois I'activité du Groupement doit se rattacher a I'activité
économique de ses membres et ne peut avoir quun caractére
auxiliaire par rapport a celle-ci (3).

Article 3. — Siége
Le siege du Groupement est établi 4 ..... (4).

Il pourra étre transféré en tout autre lieu dans le méme pays par
simple décision de la gérance (ou par décision des membres prise
a la majorité).

Le siége ne pourra étre transféré dans un autre pays de la
Communauté que moyennant un accord unanime des
membres (5).

Le Groupement pourra également créer tout établissement dans le

~ pays de son siége ou dans un autre pays de la Communauté, la

décision étant prise 4 la majorité de ses membres (ou selon toutes
autres modalités définies au présent contrat).
Article 4. — Durée

Le Groupement est constitué pour une durée de ..... années a
compter de son immatriculation auprés du registre compétent a
cet effet, sauf dissolution anticipée ou prorogation.

VARIANTE :

Le Groupement est constitué pour une durée indéterminée (6).

Article 5. — Dénomination

Le Groupement est dénommeé ..... en abrégé ..., précédé du sigle
«GEIE » (7).

TITRE i
Financement (8)
GEIE avec capital (articles 6 & 10)

Article 6. — Apports

I est fait apport au Groupement, & savoir :

e Par.... de la
somme de ..... Francs ..... F
e Par ... dela
somme de ..... Franes ..... F
e Par... de la
somme de ..... Francs ..... F
e Total ..... Francs ..... F

Chacun des membres s’engage a verser au Groupement le
montant de son apport 4 premiére demande de la gérance.
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Article 7. — Capital

Le montant initial du capital est fixé a ..... Francs, divisé en .....
partsde ..... francs chacune, attribuées aux membres du Groupe-
ment dans la proportion de leurs apports, a savoir

® ... parts,

cloe.. L.
® parts,

.. .
® ... parts,

c.... L.

e Total ..... parts
o

Le capital est susceptible d’augmentation par suite de ’admission
de nouveaux membres arrétée par décision unanime des membres
du Groupement et de réduction par suite de retrait ou d’exclusion
des membres du Groupement.

Article 8. — Contribution aux charges

Chaque membre doit contribuer aux charges de fonctionnement
du Groupement par parts égales sauf régles contraires adoptées
par décision des membres prises 4 I'unanimité.

Les dépenses du Groupement sont couvertes par les appels de
fonds effectués par la gérance auprés de chaque membre, confor-
mément au budget annuel.

Article 9. — Parts - Cession

Les parts ne peuvent étre représentées par des titres négocia-
bles (8). Elles sont indivisibles et le Groupement ne reconnait
qu’un propriétaire pour chacune d’elles.

" Elles ne peuvent étre cédées, méme entre membres du Groupe-
ment, qu’avec I'autorisation donnée i I'unanimité par les autres
membres. A cette fin, les membres doivent se prononcer dans les
deux mois de la demande d’autorisation.

Toute cession doit &tre constatée par écrit. Elle n'est opposable
au Groupement que dans les conditions édictées par la législation
de I’Etat de son siége.

Article 10. — Evaluation des parts

A la suite du retrait, de la démission ou de I'exclusion d’un
membre, la valeur de sa participation est déterminée sur la base
du patrimoine du Groupement tel qu’il se présente au moment ou
il cesse d’en faire partie, et en cas de contestation, par un expert
désigné par les parties ou, a défaut d’accord entre elles, par
ordonnance du Président du Tribunal statvant en la forme de
reférés.
GEIE avec ou sans capital (articles 11 4 15)

Article 11. — Cotisations

Le financement du Groupement sera assuré par le biais de coti-
sations annuelles mises a la charge de ses membres.

Le montant et la date d’exigibilité de cette cotisation seront
déterminés dans fe cadre d’un budget prévisionnel propose par la
gérance a la décision des membres prise & 'unanimité. En cas de
nécessité, la gérance pourra majorer le montant de cette cotisa-
tionde..... %.

Les modifications éventuelles de ce budget devront étre décidées
dans les mémes conditions.

Pour le premier exercice du Groupement, le montant de la coti-
sation sera payable en ..... versements égaux, le premier devant
I’€tre dans les quinze jours de la signature de la présente conven-
tion, les suivants .....

Pour les exercices suivants, et jusqu'a la fixation du budget, les
membres verseront des acomptes périodiques égaux a ceux de

I'exercice écoulé. A Vissue de I'approbation du budget, le
montant de ces acomptes périodiques sera révisé en fonction de
ce budget prévisionnel et des acomptes déja payés, la gérance
étant toujours autorisée & majorer en cas de nécessité, le montant
de cette cotisation de ..... %.

Article 12. — Droits d’entrée

Le financement du Groupement devra également étre assuré par
le biais de droits d’entrée mis a la charge de nouveaux membres.

Article 13. — Prestations aux membres

Le financement du Groupement pourra encore étre assuré par la
rémunération de tout service rendu 4 titre particulier par le
Groupement 4 ses membres. Le montant et les conditions de cette
rémunération seront fixés par la gérance.

Article 14. — Autres ressources

Le financement du Groupement pourra enfin étre assuré par
toute autre ressource autorisée par le réglement CEE et la loi
nationale applicable.

Articte 15. — Retard et défaut de réglement

Toute somme régulicrement appelée a charge d'un membre
portera de plein droit un intérét retard de..... % au profit du
Groupement. Les droits du membre en retard de versements
seront suspendus jusqu’au parfait paiement de celui-ci, sans
préjudice au droit du Groupement de poursuivre le recouvrement
par voie judiciaire de toute somme due ou prononcer I'exclusion
du membre défaillant.

TITRE 1
Droits et obligations des membres

Article 16. — Qualité de membres

Sont membres du Groupement les parties signataires du présent
acte, ainsi que ceux qui adhéreront a ses dispositions et qui seront
agréés conformément aux dispositions prévues ci-aprés.

Ne peuvent étre admis comme nouveaux membres que .....

Toute admission de nouveaux membres est soumise a une déci-
sion des membres prise & I'unanimité, qui n’aura pas i étre
motivée et pourra définir les obligations qui devront étre remplies
par les nouveaux membres, telles que le paiement d’un droit
d’entrée ou I'obligation d’effectuer des apports éventuels.

Tout nouvean membre est réputé de plein droit adhérer aux
dispositions du présent contrat ainsi qu’a toute décision ou régle-
mentation interne applicables & 'ensemble des membres du
Groupement.

A moins qu'une décision spéciale des membres prise a 'unanimi-
t¢, au moment de P'admission d’un nouveau membre, n’en
dispose autrement, tout nouveau membre sera tenu avec les
autres des dettes du Groupement antérieures 4 son admission.

FACULTATIF:

Les membres autorisent dés & présent ..... a adhérer au présent
Groupement pour autant que ceux-ci adressent, dans les trois mois
de la signature du présent contrat, une lettre d'adhésion a la
gérance. Dans ce cas, is seront tenus de verser, pour le premier
exercice social, une cotisation égale a celle des autres membres.

Perdent de plein droit leur qualité de membres du Groupement,
les personnes physiques dans le cas de décés; les personnes
physiques morales ou autres entités juridiques ne répondant plus
aux conditions prévues par l'articied & 1 du réglement CEE
n® 2137/85 du 25 juillet 1985.

Article 17. — Responsabilité

Les membres sont tenus indéfiniment et solidairement 4 I’égard
des tiers des dettes du Groupement.
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Article 18. — Participation A I'activité du Groupement

Les membres du Groupement ont le droit d’utiliser les services du
Groupement, a charge de participer aux frais de fonctionnement
en proportion du nombre de parts qu'ils détiennent dans le
capital, ou en fonction de tout autre critére fixé par décision
unanime des membres.

Article 19. — Droit & I'information. Droit de Communication

A toute époque de Pannée, les membres ont le droit d’obtenir du
gerant des renseignements sur les affaires du Groupement.

Une fois par an, ils ont le droit d’obtenir communication au siége
du Groupement des livres et des documents du Groupement.

Article 20. — Démission

Tout membre 4 jour de ses obligations peut se retirer du Groupe-
ment apres avoir notifié sa décision i la gérance par lettre
recommandée avec demande d’avis de réception.

Le retrait prend effet a la cldture de 'exercice en cours si la lettre
arrive avant le 1° juillet et 4 la cloture de P'exercice suivant si elle
arrive aprés le 1°* juillet.

VARIANTE :

Aucune démission ne sera admise, si ce n'est pour juste motif ou
moyennant un accord unanime des membres.

Article 21. — Exclusion

L’exctusion d’un membre pourra &tre prononcée lorsque celui-ci
manque gravement et de fagon répétée a ses obligations a I'égard
du Groupement ou lorsqu’il cause ou menace de causer des
troubles dans le fonctionnement du Groupement.

Sont potamment considérés comme manquements graves d’un
membre 4 ses obligations, le défaut de versement, dans les
soixante jours, du montant de sa contribution annuelle ou de
toute autre somme dont il serait redevable a I'égard du Groupe-
ment.

FACULTATIF :

L'exclusion d’un membre pourra également étre prononcée en cas
de changement de son actionnariat de contréle, ou si ce membre
JSusionne avec une autre entreprise, I'absorbe ou est absorbé par
elle, procéde a la scission de ses activités au profit d'une autre
entreprise ou reprend une branche d’activité d'une autre entreprise,
lorsque ces événements ont pour effet de modifier sensiblement la
taille de ce membre, le volume de ses activités ou la composition de
son actionnariat (9).

L’exclusion d’un membre pourra également étre prononcée en
cas de faillite, de concordat, de liquidation, de mise en redresse-
ment judiciaire de celui-ci, ou de toute autre mesure équivalente
selon son droit national.

L’exclusion est prononcée par I'assemblée des membres statuant
4 la majorité (simple ou qualifiée) (ou & 'unanimité) des membres
présents ou représentés, le membre dont I'exclusion est proposée
ne participant pas au vote.

L’assemblée des membres apprécie souverainement les motifs de
Pexclusion (10).

Article 22. — Dispositions communes

Lorsqu’un membre cesse de faire partie du Groupement pour
quelque motif que ce soit, il n’a droit qu’'au remboursement de
ses apports €ventuels, autres que les cotisations ou droits d’entrée
et rémunérations de services rendus prévus par Iarticle 13 (11).

FACULTATIF :

Afin d'éviter que les intéréts du Groupement ne soient mis en péril
par le retrait d’'un membre, les membres pourront également déci-
der, en cas d'apport en nature, de rembourser au membre la valeur
de cet apport plutét que de lui restituer celui-ci. Iis pourront

également décider de la date a laquelle les sommes dues au membre
démissionnaire ou exclu lui seront remboursées. Ce délai ne pourra
cependant étre supérieur ¢ deux ans a dater de la démission ou de
Uexclusion. Dans les cas ci-dessus, les décisions des membres seront
prises @ la majorité.

Les membres démissionnaires ou exclus ou ayant perdu cette
qualité restent tenus de tous les engagements contractés par le
Groupement jusqu'a la date de leur démission ou exclusion ou de la
perte par eux de la qualité de membre. :

1ls restent redevables a I'égard du Groupement de toites les contri-
butions appelées, & quelque titre que ce soit, et exigibles jusqu'a
cetle date.

Article 23. — Continuation du Groupement

Le Groupement subsistera de plein droit entre les membres
restants malgreé le décés, la démission ou I'exclusion d’un membre
ou la perte par un membre de sa qualité.

TITRE IV

Administration.
Controle de la gestion et des comptes

Article 24. — Gérance

Le Groupement est administré par un ou plusieurs gérants
formant dans ce dernier cas un conseil de gérance. Les gérants
sont nommeés par Passemblée des membres, qui fixe la durée de
leurs fonctions.

s peuvent &tre choisis, en tout ou en partie, parmi les membres
du Groupement ou en dehors d’eux, parmi des personnes physi-
ques ou des personnes morales.

Si les gérants sont choisis parmi des personnes morales, ces
derniéres doivent désigner chacune une personne physique en
qualité de représentant permanent. : :

Par décision des membres prise a la majorité, peuvent étre créés
tous organismes ad hoc utiles a Padministration ou au dévelop-
pement du Groupement. La décision des membres portant créa-
tion desdits organes définit leur mission, leur composition et les
conditions de leur fonctionnement.

Article 25. — Pouvoirs

La gérance est seule habilitée a représenter et 4 engager le Grou-
pement a I'égard des tiers sauf dans le cas ou par exception la
gérance ou le collége des membres constitue un mandataire
spécial a cet effet.

A T'égard des tiers, la gérance ne peut agir au nom du Groupe-
ment que dans la limite de la somme fixée par décision unanime
des membres, prise soit en assemblée générale, soit par consulta-
tion écrite dans les conditions de Particle ..... du présent acte
constitutif.

En outre, dans le cas de gérance collégiale, le Groupement n'est
engagé a I'égard des tiers que par la signature conjointe de tous
les gérants.

Article 26. — Aftributions

La gérance est chargée de I'application de la politique générale du
Groupement dans le cadre défini par le collége des membres. Elle
dispose également des pouvoirs qui ne sont pas réservés par les
présents statuts au collége des membres.

En particulier, la gérance :
— détermine le programme d’actions et d’activités ;

—peut instaurer tout comité ou grouupe de travail chargé de
préparer ou d’exécuter ses décisions ;

— décide de convoquer une assemblée générale extraordinaire, ou
d’organiser une consultation écrite des membres ;

— veille au respect par le Groupement de ses obligations fiscales,
comptables et de publicité ;

— établit, chaque anneée, les comptes annuels du Groupement.
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Article 27. — Fonctionnement

Dans le cas de gérance collégiale, le conseil de gérance nomme un
président et un vice-président choisi parmi ses membres.

Le conseil de gérance se réunit sur convocation du président aussi
souvent que l'interét du Groupement 'exige. Le conseil devra
également étre réuni a la demande d’un gérant.

Les convocations peuvent étre adressées soit par lettre recom-
mandée, soit par télex ou télécopie. Elles doivent étre adressées
aux membres du conseil huit jours francs au moins avant la date
prévue pour la réunion et contenir 'énoncé précis de son ordre
du jour. En cas d’urgence diiment motivée dans la convocation,
le délai de convocation peut étre réduit.

Le conseil de gérance ne se réunit et ne délibére valablement que
si la moitié au moins de ses membres sont présents ou représen-
tés. Les décisions sont prises 4 la majorité simple des voix. En cas
de partage, la voix du président sera prépondérante.

Tout gérant empéché peut se faire représenter par un autre
gérant. Cette procuration ne pourra étre donnée que par lettre
recommandée ou par télex. Un gérant ne pourra toutefois repré-
senter plus d’un gérant empéché.

Le conseil délibére valablement sur tout point porté a son ordre
du jour et — lorsque tous ses membres sont présents et moyen-
nant leur accord unanime — sur tout autre point de sa compé-
tence.

Les décisions du conseil sont consignées dans des procés-verbaux
signés par deux membres du conseil.

Le président du conseil de gérance convoque ce conseil, déter-
mine l'ordre du jour de ses réunions et le préside.

En cas de partage des voix au sein du conseil de gérance, il
dispose d’une voix prépondérante.

En exécution des décisions du conseil de gérance, ou 3 la
demande d’un de ses membres, le président convoque également
'assemblée générale et en fixe I'ordre du jour ou organise une
consultation écrite des membres.

1l préside Passemblée générale et y fait rapport sur les activités du
Groupement.

En cas d’empéchement du président, ses fonctions sont exercées
par le vice-président.

Article 28. — Rémunération - Fin des fonctions

Indépendamment de leurs frais de représentation, de déplace-
ments et de voyages, le ou les gérants peuvent recevoir une
rémunération sur décision du collége des membres qui en fixe les
modalités.

Tout gérant peut donner sa démission a tout moment, mais sa
prise d’effet n’a lieu qu’au terme de la consultation du collége des
membres pourvoyant a son remplacement.

Tout gérant est révocable 4 tout moment par le collége des
membres.

Article 29. — Controle de la gestion

Le contrdle de la gestion est effectué par une personne physique
nommeée par le collége des membres et choisie parmi eux ou en
dehors d’eux pour une durée de six ans 4 compter de sa nomina-
tion.

I1 a droit a une indemnité, dont le montant est fixé chaque année
par le collége des membres.

Le contréleur de gestion présente ses observations lors de toute
consultation des membres.

Pour exercer ses fonctions, il a le droit d’obtenir communication
de tous livres et documents du Groupement une fois par trimes-
tre. Il peut demander tous renseignements au contrdleur des
comptes.

Article 30. — Contréle des comptes

Le contréle des comptes est exercé par un contrdleur des comptes
nommeé par le college des membres pour une durée de trois

exercices. Il est choisi sur la liste visée a I'article 219 de la loi du
24 juillet 1966 sur les sociétés commerciales. (Ce dernier cas vise les
GEIE dont le siége est situé en France. Dans le cas de GEIE dont
le siége est situé en Belgique, il convient de préciser que le
controleur des comptes doit étre membre de I'Institut des réviseurs
d’entreprises).

Il a pour mission de vérifier tous les comptes du Groupement et
peut, a cet effet, a toute époque de I'année, opérer les vérifications
ou contrdles qu'il juge opportuns.

1l établit, pour chaque exercice, un rapport dans lequel il rend
compte de I'exécution de son mandat (12).

TITRE V
Coliége des membres

Arlicle 31. — Forme des décisions collégiales

Les membres peuvent éire consultés soit & ’occasion d’une assem-
blée générale, soit par le biais d’une consultation écrite.

Article 32. — Objet des décisions collégiales

Selon leur objet, les décisions des membres du Groupement sont
qualifiées d’ordinaires ou d’extraordinaires.

Les décisions ordinaires ont notamment pour objet d’approuver
ou de rejeter les comptes, de fixer les moyens d’action du Grou-
pement, de nommer ou de révoquer le gérant, le contréleur de
gestion, le contréleur des comptes et, d’une maniére générale, de se
prononcer sur toutes les questions autres que celles qui constituent
des décisions extraordinaires.

Les décisions ordinaires ne sont valablement prises quautant
qu’clles ont été adoptées par plus de la moitié des membres en
Pabsence de capital, ou par des membres représentant plus de la
moitié des parts du Groupement en présence d’un capital, sur
premiére convocation, et 4 la majorité des suffrages exprimés sur
seconde convocation, '

Les membres peuvent, au moyen de décisions extraordinaires, -
modifier la présente convocation constitutive dans toutes ses
dispositions et arréter périodiquement la somme au-deld de
laquelle le ou les gérants ne peuvent engager le Groupement pour
la période de référence. :

Les décisions extraordinaires ne sont valablement prises qu’autant
qu’elles ont été adoptées 4 'unanimité des membres du Groupe-
ment. L’exclusion d’un membre peut toutefois étre prononcée sur
décision des autres membres prise dans les conditions définies a
Particle 21 du présent acte constitutif.

Lors des décisions collégiales, chaque membre dispose d’autant de
voix qu’il posséde de parts du Groupement en présence d’un
capital. En 'absence de capital, chaque membre dispose d’une
voix (13).

Les décisions collégiales réguliérement prises obligent tous les
membres du Groupement.

Article 33. — Pouvoirs du collége des membres

Le collége des membres peut prendre toutes décisions en rapport
avec la réalisation de 1’objet du Groupement.

It nomme et révoque les membres de la gérance ainsi que le
contrdleur des comptes, le contrdleur de gestion, et approuve les
comptes annuels.

11 détermine la politique générale du Groupement et peut donner
toute injonction en ce sens a la gérance.

Article 34. — Epoque des consultations

Les membres du Groupement doivent délibérer au moins une fois
par an, dans les six mois qui suivent la cléture d’un exercice, pour
approuver ou rejeter les comptes de cet exercice.

Ils peuvent, en outre, prendre d’autres décisions collégiales a toute
époque de I'année.
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Article 35. — Mode de consuitation

Les décisions sont prises en assemblée générale ou par consulta-
tion ecrite, sauf disposition contraire de la présente convention
ou du réglement intérieur du Groupement.

L'exclusion d’un membre ne peut étre décidée qu’en assemblée
générale. :

L'assemblée générale est convoquée ou la consultation écrite
organisée par le ou les gérants, soit a Pinitiative de 'un d’eux, soit
a la demande d’un membre du Groupement.

Article 36. — Assembiée générale

Les convocations sont effectuées par lettre recommandée avec
demande d’avis de réception, adressée 4 chaque membre quinze
Jours francs au moins avant la date de I'assemblée générale.

La lettre de convocation indique sommairement Pobjet de la
réunion.

L’assemblée générale se réunit au siége social ou 4 tout autre licu
précisé dans la convocation.

L’assemblée générale est présidée par le président du conseil de
gérance ou, en son absence, par le vice-président ou par le gérant
unique. A défaut d’accord, I'assemblée générale sera présidée par
le membre présent le plus igé.

Tout membre peut se faire représenter a Passembiée générale par
un mandataire, qui doit nécessairement étre un autre membre. La
procuration doit étre adressée 4 cet autre membre par lettre
recommandée ou par télex. Un membre ne pourra cependant
représenter plus de ..... membres.

La gérance peut toujours assister 4 I'assemblée générale avec voix
consultative.

Le proceés-verbal.des décisions prises par I'assemblée générale est
signé ‘par la gérance et un membre au moins du Groupement
present -a Passemblée.

Article 37, — Consuitation éciite

La gérance adresse par lettre recommandée avec demande d’avis
de réception, 4 chacun des membres, le texte des résolutions
proposées et les documents nécessaires a son information.

Les membres du Groupement disposent d’un délai de quinze
Jours francs 4 compter de la date d’envoi des documents énoncés
al'alinéa précédent pour émettre leur vote par écrit. Leur réponse
doit €tre adressée au siége du Groupement par lettre recomman-
dée avec demande d’avis de réception.

Tout membre qui n’a pas voté dans le délai imparti est réputé
avoir voulu s’abstenir.

Le procés-verbal de la consultation écrite est établi par la géran-
ce. Elle y mentionne le résultat du vote et y annexe la réponse de
chaque membre.

Article 38. — Coples des procés-verbaux

Les copies ou extraits des décisions & produire en justice ou
ailleurs sont certifiées conformes par la gérance ou par deux
membres du Groupement.

Aprés dissolution du Groupement, ces documents sont valable-
ment certifiés conformes par le liguidateur.

TITRE V!
Résuitats

Article 39. — Exercice

Chaque exercice est d’une durée d'un an, qui commence le
1" janvier et finit le 31 décembre.

Toutefois, le premier exercice commencera 4 la date d’immatricu-
lation du Groupement au registre du commerce et des societeés, et
finira le 31 décembre de 1'année suivante.

Article 40. — Documents comptables

La gérance tient une comptabilité réguliére et constamment a
jour des recettes et des dépenses du Groupement.

A la cloture de chaque exercice, elle dresse I'inventaire, le compte
de résultats et le bilan du Groupement.

Article 41. — Répartition des bénélices et des pertes

Les bénéfices ou les pertes sont répartis entre les membres
proportionnellement d Jeurs droits dans le capital ou par part
virile en I'absence de capital.

TITRE VH
Dissolution - Liquidation

Article 42. — Dissolution (14)

Le Groupement n’est dissous par aucun événement susceptible
d’affecter I'un de ses membres et notamment :

- par le déces, I'incapacité ou la faillite personnelle, le redresse-
ment ou la liquidation judiciaire d’un membre personne physique
ou par l'interdiction qui lui est faite de diriger, gérer, administrer
ou controler une entreprise commerciale ou une personne morale
de droit privé non commergante ;

- par la dissolution, méme si elle est consécutive & son absorption
par une autre personne morale, le redressement ou la liquidation
Judiciaire d’une personne morale.

Le membre frappé par 'un des événements précités est considéré
comme démissionnaire, avec effet du jour de la survenance de
P’événement.

Le Groupement continue alors avec les autres membres.

Article 43. — Liquidation (15)

En cas de dissolution du Groupement, pour quelque cause que ce
soit, une décision collégiale des membres régle le mode de liqui-
dation, nomme le ou les liquidateurs et fixe leurs pouvoirs.

Le produit de la liquidation sert successivement a :
1° Eteindre le passif et 4 acquitter toutes les charges.

2° A rembourser aux membres le montant de leurs parts d’inté-
rét. Le surplus est réparti entre les membres conformément a
leurs droits dans le capital ou par part virile en I'absence de
capital. Les pertes, s'il en existe, sont supportées par eux dans les
mémes proportions.

TITRE Vil
Dispositions diverses

Article 44. — Contestations

Toutes les contestations entre les membres du Groupement,
pendant sa durée ou sa liquidation, seront jugées par les juridic-
tions compétentes du siége du GEIE ou selon toutes autres
modalités arrétées par décision unanime des membres.

Article 45. — Réglement intérieur

Un réglement intérieur pourra étre établi par le collége des
membres statuant 4 I'unanimité, précisant les conditions d’appli-
cation du présent contrat en ce qui concerne ’organisation
interne du Groupement et les rapports des membres entre eux ou
avec le Groupement.

Article 46. — Nomination du gérant

La gérance sera nommée par décision des membres prise posté-
rieurement 4 la signature des présentes.

Article 47. — Nomination du contrdleur de gestion

Le premier contrdleur de gestion sera nommé par décision des
membres prise postérieurement a la signature des présentes.
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Conformément 4 Particle 29 des présentes, cette nomination sera
faite pour une durée de six ans. La décision nommant le premier
controleur de gestion fixera sa rémunération pour le premier
exercice.

Article 48. — Nomination du contrdleur des comptes

Le premier contréleur des comptes sera nommé par décision des
membres prise postérieurement a la signature des présentes.

Conformément a I"article 30 des présentes, cette romination sera
faite pour une durée de trois exercices. La décision nommant le
premier contrdleur des comptes fixera sa rémunération pour le
premier exercice.

Article 49. — Mandat

La décision de nomination de la gérance lui donnera tous pouvoirs
pour effectuer les dépots, publications et autres formalités pres-
crits par les textes en vigueur, ainsi que tous pouvoirs pour
conclure tout acte ayant pour objet la jouissance des locaux du
siege du Groupement.

L’immatriculation du Groupement au Registre du Commerce et
des Sociétés emportera de plein droit reprise des engagements qui
en résultent par le Groupement.

(1) 11 résulte de Iarticle 5 du réglement que le GEIE peut étre
constitué par simple convention sous seing privé. Le recours @ un
acte authentique est bien siir permis et peut, selon le droit national
applicable en fonction du pays ou est situé le siége du Groupement,
s'avérer indispensable dans certains cas. Tel sera notamment le cas
si lacte constitutif emporte mutation de la propriété d'un bien
immeuble.

Le méme article 5 du réglement précise que les seules mentions
obligatoires dans le contrat constitutif du Groupement sont, outre la
dénomination, 'indication du siége du Groupement, de son objet, de
Uidentification précise de ses fondateurs, et de sa durée. Le Grou-
pement dont Uacte constitutif ne contiendrait que ces mentions
minimales serait donc pour le surplus entiéremenrt régi par les
dispositions supplétives du réglement communautaire.

(2) En ce qui concerne les exigences relatives & la qualité et a
l'origine des membres, voir « GEIE », n° 11 et s. En Belgique, tout
comme en-France, le législateur national n’a pas fait usage de la
possibilité ouverte par le réglement de limiter & vingt le nombre de
membres. Par contre, la loi belge limite les possibilités de partici-
pation des institutions publiques de crédit en exigeant que celles-ci
obtiennent 'accord préalable de leurs autorités de tutelle (L. du
12 juill. 1989, art. 3).

(3) Pour l'exposé des limites apporiées par le réglement a I'objet des
GEIE, voir « GEIE », n° 6 et s.

(4) Le siége social doit étre situé dans la Communauté européenne,
en un lieu ou le Groupement a son administration centrale ou, plus
simplement, ou l'un des membres du Groupement a son administra-
tion centrale — ou, dans le cas d’une personne physique, ou celle-ci
exerce son activité a titre principal —, pour autant que le Groupe-
ment y ait une activité réelle, qui ne doit cependant pas étre son
activité principale (art. 12 du régl.).

(5) Voir « GEIE », n° 13.

(6) Contrairement a ce que prévoit I'ordonnance du 23 septembre
1967 pour les GIE de droit frangais, le réglement européen autorise
la création de GEIE pour une durée illimitée. En Belgique, les GIE
de droit belge peuvent également étre constitués pour une durée
illimitée (L. du 17 juill. 1989, art. 5).

(7) a) En vertu de l'article 5 a du réglement, la dénomination du
Groupement doit étre précédée ou suivie des mots « Groupement
européen d'intérét économique » ou du sigle « GEIE », sauf si ces
mots ou ce sigle figurent déja dans la dénomination. En outre, le
choix de la dénomination devra étre précédé d'une recherche d'an-
tériorité afin de vérifier que celle-ci n'est pas utilisée en tant que telle
ou en tant que marque de service par un tiers. Cette recherche devra
étre effectuée dans chacun des Etats membres de la CE.

b) Les GEIE immatriculés en France doivent I'étre au registre du
commerce el des sociétés. En Belgique, cette inscription doit étre
prise dans un registre spécial ouvert au greffe du tribunal de
commerce.

En Belgigue, tout comme en France, les GEIE bénéficieront non
seulement de la capacité juridique reconnue par le réglement
communautaire mais également de la personnalité juridique, et ce
dés leur immatriculation. En ce qui concerne les GIE, alors que
larticle 3 de I'ordonnance du 23 septembre 1967 subordonne
également l'octroi de la capacité et de la personnalité

Jjuridique d’un GIE de droit frangais 4 son immatriculation au
registre du commerce et des sociétés, Varticle 4 de la loi belge du
17 juillet 1989 accorde la personnalité juridique au GIE de droit
belge dés la conclusion du contrat de Groupement.

Rappelons également que I'article 25 d du réglement communay-
taire contient une particularité remarquable, a savoir I'obligation de
Saire figurer sur toutes lettres ou documents la mention éventuelle
selon lagquelle les gérants doivent agir conjointement pour représen-
ter valablement le Groupement. Cette obligation n’est cependant
assortie d'aucune sanction d’inopposabilité de cette clause si elle ne
figure pas sur lesdits documents. Pour un exposé complet des
mesures de publicité imposées par le réglement, voir « GEIE », n° 82
et s. :

(8) Siun capital social est constitué, 'article 3 de la loi frangaise du
13 juin 1989 interdit que celui-ci soit représenté par des titres
négociables. Cette interdiction n’est pas reprise par la loi belge en ce
qui concerne les GEIE immatriculés en Belgique.

Le capital peut étre constitué non seulement par des apports en
espéces mais également par des apports en nature. En ce qui
concerne ceux-ci, le réglement ne prévoyait aucune obligation de
contréle.

Le législateur belge a, quant a lui, voulu imposer un contréle des
apports autres qu'en numéraire, ce qui allait G l'encontre du régle-
ment en ajoutant une condition de constitution non prévue par
celui-ci. La question a finalement été résolue par l'article 5,§ 2, h, de
laloi du 12 juillet 1989 qui dispose que 'acte constitutif doit contenir
une clause prévoyant la désignation d'un réviseur d’entreprise chargé
d’évaluer les apports autres qu'en numéraire. Aucune sanction n’est
cependant prévue au cas ou ce réviseur ne serait pas effectivement
investi de sa mission ... En outre, certaines catégories de GEIE
pourront étre dispensées par arrété royal, de I'obligation de désigner
un réviseur d'entreprise dans ce cas.

En France, les apports éventuels a un GEIE seront soumis a un droit
proportionnel de 1%, tandis qu'en Belgique seul un droit fixe
général de 750 FB sera dit.

Enfin, aucune disposition n’impose aux fondateurs d'un GEIE
d'accorder a chacun d'entre eux un nombre de parts qui soit
proportionnel & l'importance de leurs apports respectifs.

(9) Cetie clause est naturellement facultative. Il serait possible de
prévoir a l'inverse, que ces réglements n'affectent pas la qualité de
membre.

(10) L'article 27,§ 2, du réglement prévoit que l'exclusion « ne peut
avoir lieu que sur décision du tribunal prise & la demande conjointe
de la majorité des autres membres, & moins que le contrat de
Groupement n'en dispose autrement ». 1l nous parait que cetle
disposition permet non seulement de modaliser les conditions d'une
décision d'exclusion mais également de se dispenser du recours au
tribunal.

(11) L'article 33, alinéa 1, du réglement dispose que la valeur des
droits qui reviennent aux membres d'un Groupement doit étre
déterminée « sur la base du patrimoine du Groupement tel qu’il se
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présente au moment ot ce membre cesse d'en faire partie et que la
valeur des droits et obligations du membre sortant ne peut étre fixée
Sorfaitairement é I'avance ».

En Belgique, sauf disposition contraire contenue dans l'acte consti-
tutif, cette évaluation devra étre faite par un réviseur d'entreprise,
choisi de commun accord entre les parties ou, a défaut d'accord,
désigné par le président du itribunal de commerce dans le ressort
duquel le Groupement a son siége, sur requéte de la partie la plus
diligente (L. du 17 juill. 1989, art. 11,§2).

Dans le cas d'un GEIE immatriculé en France, il est conseillé de
prévoir que, & défaut d’accord entre les parties, il sera recouru a une
expertise dans les conditions prévues par l'article 1843-4 du Code
civil frangais.

En outre, la loi belge précise également que, naturellement sous
déduction de ses obligations envers le Groupement, le membre aura
toujours droit au moins au remboursement de son apport, soit en
nature, soit en équivalent (L. du 17 juill. 1989, art. 11,§ 3).

La législation francaise ne contient pas de disposition équivalente.

Sous ces différentes réserves, il semble néanmoins possible de
modaliser les obligations du Groupement & I'égard d’'un membre
démissionnaire, exclu ou ayant perdu cette qualité.

(12) En ce qui concerne les GEIE immatriculés en France, le
contréle des comptes est, en principe, exercé dans les conditions
prévues par le contrat constitutif du Groupement. Toutefois, si le
Groupement émet des obligations ou comple cent salariés ou plus a
la cléture d’'un exercice, le contréle des comptes devra étre exercé

par un ou plusieurs commissaires aux comptes inscrits sur la liste
visée a l'article 219 de la loi du 24 juillet 1966 (ord. du 23 sept. 1967,
art. 10, al. 1 et 3).

En ce qui concerne les GEIE immatriculés en Belgique, le méme
régime de liberté de principe est d’application. Toutefois, si I'un des
membres du Groupement est tenu par une obligation de contréle légal
de ces documents comptables, ce qui sera le plus souvent le cas, le ...
contréle de la situation financiére, des comptes annuels, et de la
régularité au regard des statuts des opérations a constater dans les
comptes annuels devront étre confiés a un ou plusie: rs réviseurs
d’entreprises.

(13) 1l est naturellement possible de répartir le nombre de voix entre
les membres selon des critéres déterminés, tels que I'importance de la
participation de chacun au financement du Groupement. Si 'on veut
éviter que des membres de méme nationalité ne détiennent une
position prépondeérante, il sera donc également possible de limiter la
puissance votale des membres d’'une méme nationalité. Le réglement
ne contient qu’une seule limitation, qui interdit qu'un seul membre
détermine la majorité absolue (art. 17 du régl.).

(14) Pour un exposé complet des modes de dissolution, voir
«GEIE», n° 96 et 5.

(15) A défaut d’accord quant aux choix des liquidateurs, ceux-ci
seront, dans le cas de GEIE immatriculés en France, désignés par
décision de justice (ord. du 23 sept. 1967, art. 16). Dans le cas des
GEIE immatriculés en Belgique, ce seront les gérants qui, a défaut
d’accord, exerceront les fonctions de liguidateur.

GROUPEMENT EUROPEEN D’INTERET ECONOMIQUE

REGLEMENT INTERIEUR

Adopté par ’Assemblée générale du .....

Article 1. — Etablissement - Objet - Modification

Le présent réglement est établi en application de larticle 1 et
conformément 4 Particle 45 de la convention constitutive du
GEIE.

Il a pour objet de préciser les conditions de fonctionnement du
Groupement précité en ce qui concerne P'organisation interne du
Groupement et les rapports des membres entre eux ou avec le
Groupement.

Les dispositions du présent réglement ont été adoptées par I'As-
semblée des membres du Groupement statuant i 'unanimité et
peuvent étre modifiées seulement aux mémes conditions.

Article 2. — Représentants permanents - Mandataires ad hoc

Les membres du Groupement nomment chacun un représentant
permanent dans le GEIE.

Le représentant permanent est soit le représentant légal du
membre, soit toute autre personne spécialement désignée a cet
effet par le membre.

Le mandat de représentant permanent peut avoir une durée
déterminée ou indéterminée.

Sauf exception ci-aprés indiquée, la qualit¢ de représentant
permanent et la perte de cette qualité sont opposables au GEIE a
dater seulement de la réception, par la gérance du Groupement
d’une lettre recommandée avec accusé de réception, I'informant
de cette qualité ou de sa perte.

Exceptionnellement, lorsque la procédure précédente s’avére

manifestement inadaptée 4 la situation existante, la qualité de
représentant permanent et la perte de cette qualité sont opposa-
bles au GEIE a dater de I'information qui en est faite a la gérance
sous réserve que cette date soit certaine.

Dans le cas d’empéchement de son représentant permanent, tout
membre du Groupement peut nommer par écrit, un mandataire
ad hoc choisi parmi les autres membres ou les tiers a I'effet de le
représenter dans tous les actes de la vie du Groupement pendant
la durée de 'empéchement. Lorsque le représentant permanent
d’un membre du Groupement est représenté par un tiers, le
mandat donnant pouvoir a ce dernier doit étre signé soit par le
représentant permanent empéché, soit par le Conseil d’Adminis-
tration, le Comité Directeur, ou tout autre organe de Direction
Générale du membre considéré.

Le mandataire ad hoc nommeé dans les conditions précédentes ne
peut étre gérant du GEIE es qualité, le mandataire ad hoc ne
peut représenter qu’un seul membre.

Article 3. — Confidentialité

Les membres du Groupement déclarent qu’a 'exception des
informations soumises a une obligation de publication égale ou
réglementaire, toute information relative a Pactivité ou au fonc-
tionnement du GEIE présente un caractére strictement confiden-
tiel.

En conséquence, les membres s’interdisent de révéler aux tiers
toute information de cette nature, sauf autorisation préalable
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résultant d’une décision du collége des membres prise & 'unani-
mité.

En outre, chaque membre du Groupement s’engage a prendre les
mesures nécessaires au maintien du caractére confidentiel de
toute information de cette nature.

Article 4. — Exclusivité

Les membres du Groupement reconnaissent que le bon fonction-
nement du SEIE risque d’étre compromis si I'un quelconque
d’entre eux participe directement ou indirectement 4 un accord
ou 4 un groupement susceptible d’entrer en concurrence avec le
grouperent régi par le présent réglement intérieur.

C’est pourquoi, sauf a y étre autorisé par décision préalable du
collége des membres prise a I'unanimité, chacun des membres du
Groupement renonce 4 participer directement ou indirectement i
un accord ou 4 un Groupement concurrent sous réserve que cette
renorciation ne soit pas incompatible avec les dispositions régis-
sant la concurrence dans la CEE. Les membres du Groupement
déclarent que toute participation 4 un accord ou a un groupe-
ment concurrent contrairement a I'interdiction précédente pourra
constituer un motif d’exclusion du GEIE du membre concerné,
prononcée dans les conditions de Particle 21 de la convention
constitutive.

Article 5. — Colisations - Autres ressources

Les cotisations annuelles arrétées en vertu de Particle 11 de la
convention constitutive sont d’un égal montant pour tous les
membres du Groupement sauf décision contraire du collége des
membres statuant a I'unanimité.

Pour assurer le financement du Groupement, la gérance peut
recourir a d’autres ressources au sens de I'article 14 de la conven-
tion constitutive a condition d’y avoir été autorisée par deécision
ordinaire du collége des membres, prise a4 la suite soit d’une
consultation écrite, soit d’une assemblée genérale des membres du
Groupement, étant précisé que la gérance est libre de choisir I'un
ou Pautre de ces deux modes de consultation.

Article 6. — Facluration des membres au Groupement

Toute fourniture, prestation ou mise a disposition effectuée par
un membre au profit du Groupement sera facturée aux prix de
revient.

Article 7. — Procédure de cession

Le membre du GEIE qui désire céder tout ou partie de ses parts
doit notifier 4 la gérance par lettre recommandée avec accusé de
réception, le projet de cession en indiquant la dénomination et le
statut du cessionnaire envisagé.

Dans les deux mois de cette notification, 1a gérance réunit le
collége des membres a I'effet de statuer sur le projet de cession.

En l'absence d’autorisation de la cession de parts projetée dans le
délai ci-dessus, le collége des membres peut, dans les quatre mois
de la notification a la gérance du projet de cession, faire acquérir
les parts considérées par tout cessionnaire de son choix ou bien
deécider de réduire le capital du Groupement du montant des
parts considérées. Dans les deux cas, le membre ayant notifié le
projet de cession regoit un prix ou une indemnité déterminé

comme indiqué & larticle 10 de la convention constitutive du
GEIE, laquelle indemnité doit étre versée dans les trente jours de
la fixation de son montant. Toutefois, au cas ou ce versement
serait susceptible de géner la trésorerie du Gro.up‘ement, il
pourrait étre étalé sur une durée maximale de six mois 4 compter
de la fixation du montant de I'indemnité, selon un échéancier
établi par la gérance du Groupement. Les sommes payées au
cours de ce délai supplémentaire porteront intérét 4 compter du
debut de ce délai au taux d’escompte, alors en vigueur, de la
Banque Nationale de I'Etat dans lequel est établi le siége du
GEIE 4 la date de signature de la cession de parts considérée.

Si dans les cing mois de la notification du projet de cession a la
gérance du GEIE, le membre qui désire céder ses parts, n’a regu
notification ni de 'acceptation de son projet, ni de I'une des deux
décisions évoquées a l'alinéa précédent, I'accord de tous les
membres du GEIE est réputé acquis sur la cession initiale
projetée.

Article 8. — Retrait

Le retrait d'un membre est toute démission ix;tervenue en dehors
des conditions de Varticle 20 de la convention constitutive du
Groupement.

Par dérogation a Tarticle 22 de la convention constitutive, le
retrait provoque la perte du droit au remboursement de ses
apports au profit du membre concerné.

Dans le cas ol le membre concerné n’a effectué¢ aucun apport
comme dans le cas de retrait d’un groupement sans capital, ledit
membre est tenu de verser sans délai au groupement une somme
correspondant a ..... % du montant total du budget annuel du
groupement prévu pour I'exercice en cours.

Les membres du Groupement déclarent que la disposition préceé-
dente constitue une clause pénale dont I'objet est la fixation d’une
indemnité forfaitaire et irréductible a la charge du membre
concerné, sans préjudice de toute condamnation 4 des dommages
et intéréts complémientaires prononcée & son encontre par la voie
judiciaire. : :

Article 9. — Secrétariat des réunions

Au début de chaque réunion de tout organe collégial du GEIE,
telle assemblée générale des membres, conseil de gérance ou
organe ad hoc, le Président de I'organe correspondant établit une
feuille de présence et désigne un secrétaire parmi les membres de
Porgane considéré.

Le Président signe personnellement la feuille de présence et la fait
signer par les membres présents de I'organe correspondant ou
leur mandataire.

Dans le cas d’empéchement du Président de I'organe correspon-
dant, celui-ci est remplacé dans les attributions précitées par le
doyen d’4ge dudit organe.

Le secrétaire désigné comme indiqué ci-dessus est chargé de
dresser procés-verbal des débats et des décisions lors de chaque
réunton de I'organe considére.

Sur demande de tout membre intéressé du Groupement, les
proceés-verbaux des réunions tenues dans les divers organes du
GEIE, lui sont transmis dans sa langue nationale.

1514 Feuillets 21 (1° juillet 1994)

Dictionnaire Permanent Droit Européen des Affaires

Pour une information plus récente reportez-vous a la table d’actualisation, en téte du Dictionnaire



ANNEXE 12

Statuts de I’UIC



Statuts de I'UIC J6e editon, 01.11.96

Références d'Archives

Assemblée Générale : Paris, décembre 1993; Berlin, octobre 1994; Lille, octobre 1995; Paris, octobre 1996.

(o

w Union Internationale des Chemins de fer




Sommaire

Chapitre | - Objet, composition et ressources de I'UIC
A - Dénomination, siége, objet

B - Composition

C - Correspondants

D - Ressources

Chapitre Il - Organisation de I'UIC

A - Organisation générale

B - Assemblée Générale

C - Assemblée Européenne

D - Conseil Exécutif Mondial

E - Conseil d'Administration

F - Comité Exécutif

G- Président

H- Directeur Général

I - Institut Européen de Recherche Ferroviaire
J - Organismes d'études

K- Groupes spéciaux

L - Communauté des Chemins de Fer Européens

M- Commission d'examen des budgets et des comptes

Chapitre lli - Votes - Décisions - Prescriptions
A - Emission des votes - Dispositions générales
B - Emission des votes - Dispositions particuliéres

C- Questions communes d'application générale

UIC - Statuts

01.11.96



UIC - Statuts
-4-

D- Questions communes d'application restreinte
E - Prescriptions diverses

F - Réglements intérieurs

Chapitre IV - Arbitrage et conciliation

Chapitre I - Objet, composition et ressources de I'UIC
A - Dénomination, siége, objet

Art. 1 - L'Union Internationale des Chemins :de fer (UIC), dont le siége est & Paris;-est
une association de droit frangais régie par la loi du 1er juillet 1901 modifiée et les textes
subséquents. ‘

Art. 2 - L'UIC a pour objet de promouvoir la coopération entre ses membres et de mener
toute activité destinée & développer les transports par chemins de fer, en vue de
permettre a ses membres d'améliorer leur exploitation, tout en respectant leur
indépendance de gestion.

L'UIC maintient et développe, notamment sur le plan pan-européen, une cohérence
d'ensemble du systéme ferroviaire en renforgant en particulier son interopérabilité dans
le but d'améliorer sa compétitivité notamment sur le plan du trafic international. A cette
fin, elle oeuvre en faveur de Ja diffusion, auprés de ses membres, des technologies et
des méthodes de gestion modernes.

Elie contribue également au développement de la cohésion et de la solidarité entre ses
membres.

Elle s'efforce enfin de dégager des argumentations communes en vue de promouvoir le
role du transport ferroviaire.
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Pour ce faire, il lui appartient notamment :
* d'élaborer des normes, des prescriptions et des recommandations :

« d'intervenir auprés de tout organisme extérieur, afin d'assurer la représentation et la
défense des intéréts communs de ses membres ;

* de mettre en oeuvre et de gérer des projets et des études, notamment dans le
domaine de I'économie des transports, de la recherche et du développement ;

* de procurer a tout ou partie de ses membres des services d'intérét commun selon les
dispositions prévues a l'article 10 et de procurer & des tiers moyennant paiement des
services liés a son objet ;

+ de favoriser I'échange d'informations et d'expériences ;
* de conclure des accords avec des organisations internationales ainsi que d'assurer
la coordination et I'unité d'action des organisations internationales parties a I'Accord

spécial entré en vigueur le 01.01.1951 ou a tout accord subséquent ayant le méme
objet.

Art. 3 - La compétence de 'UIC s'étend :

1° -aux questions communes dites "d'application générale”, c'est a dire a celles qui-
concernent I'ensemble de ses membres a I'exception de ceux qui, pour des motifs = -

techniques ou en raison de circonstances spéciales, n'y sont pas intéressés ;
2° -aux questions communes dites "d'application restreinte” qui ne concernent gqu'un

certain nombre de ses membres qui, tout en se conformant a la politique générale
de 'UIC, souhaitent disposer, pour certaines questions, d'une certaine autonomie.

B - Composition

Art. 4 - L'UIC comprend :

1° - des membres actifs, européens ou non europeens ;

2° -des membres associés ;

3° -des membres affiliés.

La liste des membres des diverses catégories est régulierement tenue a jour et

présentée a I'Assemblée Générale, a I'Assemblée Européenne, au Conseil Exécutif
Mondial et au Conseil d'Administration pour permettre le bon déroulement des votes.
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Art. § - Peuvent étre admises comme membres actifs les entreprises ou entités,
publiques ou privées, répondant aux conditions suivantes :

a. étre gestionnaire d'infrastructures ferroviaires et/ou exploitant de services de
transports ferroviaires (de voyageurs et/ou de marchandises), ce dernier assurant la
traction ;

b. avoir un volume d'activités ferroviaires situé au-del3 d'un seuil déterminé de la
maniére suivante : la somme des kilométres de lignes pondérés dans les conditions
fixées par un réglement intérieur particulier et des trafics voyageurs et marchandises
exprimes respectivement en millions de Voyageurs-kms et de Tonnes-kms devra
atteindre ou excéder 1 000 ;

C. réaliser leurs prestations sur des lignes dont au moins une partie est située en
Europe (membres actifs européens) ou sur des lignes raccordées a ces derniéres,
directement ou indirectement, (membres actifs non européens).

Toutefois des entreprises ou entités, publiques ou privées, ne remplissant pas les
conditions visées aux points b et ¢ ci-dessus peuvent étre admises comme membres
actifs si leur adhésion présente un intérét particulier pour I'UIC. : S

Art. 6 - Peuvent étre admises comme membres associés, les entreprises ou entités, .
publiques ou privées, visées a I'article 5a lorsqu'elles ne ‘remplissent pas l'une des:
. autres conditions requises pour I'obtention de la'qualité- de-membres actifs: -+ o 0o

.Les entreprises ou entités qui répondent 3 toutes les conditions de l'articie 5 ne peuvent

étre membres associés. Toutefois, celles qui réalisent leurs prestations exclusivement
sur des lignes non situées en Europe mais raccordées, directement ou indirectement, a
des lignes situées en Europe, peuvent étre admises, sur leur demande, comme
membres assaciés. -

Art. 6bis - Les associations regroupant des entreprises ou entités, publiques ou
privées, visées & l'article 5a qui ont leur siége dans un méme pays et qui exercent des
activitts de méme nature peuvent, sans préjudice de la forme juridique de ces
associations, étre admises, selon le cas, comme membres actifs ou associés lorsque les
entreprises ou entités qui les composent remplissent les conditions prévues
respectivement par les articles 5 ou 6. Pour I'application de la condition de I'article 5b il
est tenu compte de l'activité de I'ensemble des entreprises ou entités constituant
I'association.

Toutefois, des associations dont les entreprises ou entités ne remplissent pas toutes les
conditions susvisées peuvent étre admises, selon le cas, comme membres actifs ou
associés si leur adhésion présente un intérét particulier pour 'UIC.

Art. 7 - Peuvent étre admises en qualité de membres affiliés les entreprises ou entités,
publiques ou privées, exercant une activité connexe ou complémentaire a celle du
chemin de fer, y compris dans le domaine de la promotion, de l'étude ou de la -

réalisation de lignes ou d'ouvrages ferroviaires.
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Par ailleurs, peuvent étre également admises comme membres affiliés les entreprises
ou entités, publiques ou privées, répondant aux conditions des articles 5 ou 6 lorsque
leur activité ferroviaire concerne exclusivement le domaine urbain, suburbain ou
régional.

Art. 8 - L'admission d'un nouveau membre est décidée par I'Assemblée Générale. Elie
peut étre prononcée 3 titre provisoire par le Conseil Exécutif Mondial ou le Conseil
d'Administration, mais elle doit alors étre approuvee par la plus prochaine Assemblée
Générale. Le nouveau membre n'a le droit de vote qu'aprés cette approbation. En cas
de rejet par le Conseil Exécutif Mondial ou le Conseil d'Administration, le demandeur
peut en appeler a I'Assemblée Générale.

En cas de scission d'un membre, le Conseil Exécutif Mondial ou le Conseil
d'Administration adopte, s'il y a lieu, pour la ou les entreprises ou entités qui en sont
issues, une solution provisoire jusqu'a la plus prochaine Assemblée Générale.

Art. 9 - Lorsque le Conseil Exécutif Mondial ou le Conseil d'Administration constate que
I'un des membres ne répond plus aux conditions ‘prévues pour sa catégorie, il propose,
s'il'y a lieu, a l'intéressé la ou les catégories dont il peut bénéficier. A défaut de réponse
du membre concerné dans un délai de 3 mois; le.Conseil Exécutif Mondial ou le Conseil
d'Administration arréte la nouvelle catégorie du membre. s - ' o

Dans le cas ot le Conseil Exécutif Mondial ou le Conseil d'Administration constate que. -
le membre ne remplit plus les conditions pour appartenir .a.I'une quelconque des = -
catégories, il lui notifie la cessation de son appartenance a 'UIC. - SRR

En cas de désaccord du membre concerné. sur les propositions ou décisions du Conseil
Exécutif Mondial ou du Conseil d'Administration, il peut étre fait appel devant
I'Assemblée Générale dans un délai de 3 mois a compter de la date de la notification qui
lui est faite. L'appel est suspensif.

A défaut d'appel, le membre est exclu de plein droit. Il en est de méme lorsque :

- le membre n'accepte pas la décision de I'Assemblée Générale confirmant l_a
proposition ou la décision du Conseil Exécutif Mondial ou du Conseil
d'Administration relative au changement de catégorie ;

- I'Assemblée Générale ne fait pas droit & F'appel d'une décision du Conseil Exécutif
Mondial ou du Conseil d'Administration ayant constaté la cessation de la qualité de
membre.

Art. 10 - Indépendamment des droits dont ils disposent en vertu des présents Statuts,
les membres peuvent bénéficier de services definis dans un réglement intérieur qui en
fixe les conditions. Ce réglement est approuve par I'Assemblée Générale.

Tout membre peut se retirer de I'UIC apres paiement des cotisations de I'année en
cours ainsi que de toute cotisation échue et sommes dues.
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Tout membre actif ou associé peut présenter des propositions & I'Assemblée Générale.
De méme tout membre actif européen peut présenter des propositions a I'Assemblée
Européenne. Les conditions dans lesquelles ces propositions sont présentées, sont
fixées par un réglement intérieur approuvé par les Assemblées respectives.

Art. 11 - Les membres sont tenus :

* de soutenir I'UIC dans la poursuite de ses objectifs et, dans ce contexte, de fournir
des renseignements, notamment statistiques, a l'exclusion de ceux a caractére
confidentiel ;

* de respecter les dispositions statutaires et d'exécuter les décisions prises en
application des Statuts sous réserve des exceptions prévues par ces demiers ;

* d'acquitter les cotisations fixées en conformité avec les Statuts ainsi que toute autre
somme due.

Art. 12 - L'exclusion d'un membre peut étre décidée par Assemblée Générale, a la
requéte du Conseil Exécutif Mondial ou du. Conseil d'Administration, en cas de motif
grave ou, sous réserve des articles 66, 67 et 68,-en cas de non exécution d'une
prescription de I'UIC ayant force obligatoire. . -~ = . S : S

Art. 13 - En cas de non paiement des cotisations ou de toute autre somme: due, etsans .« .
préjudice de I'application de I'article 12, le membre sera suspendu de I'exercice de tous g
ses droits, a 'expiration du troisiéme mois aprés mise en demeure restée sans effet. Le
Conseil Exécutif Mondial ou le Conseil d'Administration peut, dans des circonstances
exceptionnelles, et sur décision diment motivée, ne pas appliquer cette mesure.

Art. 13 bis - Pour l'application des articles 8, 9 et 12, la compétence respective du
Conseil d'Administration et du Conseil Exécutif Mondial dépend de la situation
géographique, européenne ou non, du membre. Pour I'application de l'article 13, cette
compeétence respective dépend du caractére européen ou mondial des cotisations non
payées.

Art. 14 - Tout membre qui fait I'objet d'une proceédure collective (faillite) doit en aviser
sans délai I'UIC et lui faire connaitre les dispositions de son droit national applicabie en
la matiére. Sous réserve que ce droit national le permette, le membre concerné cesse
de plein droit de faire partie de I'UIC.
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C- Correspondants

Art. 15 - Les entreprises, associations, instituts ou personnes non visés aux articles 5, 6
et 7 mais qui sont intéressés aux objectifs de I'UIC et a ses travaux peuvent devenir
correspondants de I'UIC, sur décision du Directeur Général, moyennant le paiement
d'une participation financiére annuelle appropriée.

Une liste des correspondants est réguliérement mise 2 jour.

D- Ressources

Art. 16 - Pour assurer la couverture de ses dépenses, I'UIC dispose des ressources
suivantes : :

1°-les cotisations mondiales destinées au financement des activités mondiales,
acquittées par I'ensemble des membres actifs ou associés de I'UIC et différenciées.

- selon la catégorie de ceux-ci ; un réglement intérieur approuvé par I'Assemblée
Geénérale détermine les modalités de calcul des cotisations ; ‘ C

2° -les cotisations européennes destinées au financement des activités européennes,.’

acquittées par les membres actifs européens; les: membres actifs non europeens: = - -
acquittent ces cotisations au taux réduit de 50:% ; dans la-mesure ou les-membres . *
associés participent & certaines activités ‘européennes, ils acquittent une quote- > -

part correspondante de ces cotisations : un réeglement intérieur approuvé par
F'Assemblée Européenne détermine les modalités de calcul des cotisations :

3° -Les cotisations acquittées par les membres affiliés de I'UIC ; les modalités de
calcul de ces cotisations et leur affectation sont déterminées dans les réglements
intérieurs visés au point 1° et 2° ci-dessus :

4> -les contributions spécifiques versées par tout ou partie de ses membres et
affectées aux projets visés a l'article 51 ;

5° -les produits de la gestion de son patrimoine, les produits pergus en contrepartie
des prestations et des ventes et toutes autres ressources permises par la loi ;

6° - les participations financiéres visées a I'article 15.
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Chapitre Il - Organisation de I'UIC
A - Organisation générale

Art. 17 - Les organes, autorités et organismes de I'UIC sont
* 'Assemblée Générale et I'Assemblée Européenne,
* le Conseil Exécutif Mondial,
» le Conseil d'Administration,
* le Comité Exécutif,
* le Président,
* le Directeur Général,
. Finstitut Européen de Rechefche Ferroviaire, -
» les Organismes d'études,
"+ les Groupes spéciaux,
- la Communauté des Chemins de Fer Européens,
* la Commission d'examen des budgets et des comptes.
Les pouvoirs de I'Assemblée Genérale, qui est la plus haute autorité de I'UIC, sont
exercés soit directement par elle, soit dans le cadre des delégations d'office résultant

des présents Statuts ; I'Assemblée Générale peut en outre procéder a toute autre
délégation qu'elle juge utile.

B - Assemblée Générale

Art. 18 - L'Assemblée Générale exerce directement les pouvoirs suivants :
1° - elle définit la politique générale de I'UIC X
2° -elle détermine la composition des groupes visés a l'article 23 bis - Il ;

3° -elle approuve le budget mondial de I'UIC ;
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4° - elle approuve les comptes de I'UIC ;

5° -elle fixe, sur la proposition du Conseil Exécutif Mondial, le montant des cotisations
mondiales des différentes catégories de membres ;

6° - elle approuve le réglement fixant les modalités pratiques de détermination des voix
visé a l'article 58 :

7° -elle désigne le Président de I'UIC et les Vice-Présidents dans les conditions
prévues a l'article 37 ;

8° -elie décide des conditions de représentation des membres actifs non-européens
au Conseil d'Administration ;

9° -elle approuve la nomination du Directeur Général et le cas échéant du Directeur
Général Adjoint ;

10° - elle approuve les accords entre les organisations internationales non européennes
et 'UIC ainsi que les modifications & y apporter ;

11° - elle approuve les réglements intérieurs qui relevent de sa compétence ainsi que-
' les modifications a y apporter : c :

12° - elle péut se saisir de toutes questions, notamment de' celles que le Consgih
Exécutif Mondial, le Conseil d'Administration, :un-membre -ou _une organisation -

internationale non européenne lige par un-accord avec F'UIC, désire voir porter -

devant elle ;

13° - elle peut doter les organismes et les groupes speciaux visés aux articles 47 et 53
de 'autonomie financiére et les autorise & percevoir des contributions spécifiques ;

14° - elle décide, dans le but de faciliter les travaux et les débats, sur la proposition du
Conseil Exécutif Mondial ou du Conseil d'Administration, de I'emploi de langues
autres que les langues francaise, allemande et anglaise ;

15° - elle décide de I'admission des membres ;

16° - elle statue en appel sur les propositions et décisions du Conseil Exécutif Mondial
ou du Conseil d'Administration visées a I'article 9 ;

17° - elle décide a la requéte du Conseil Exécutif Mondial ou du Conseil d'Administration
de l'exclusion d'un membre dans les conditions visées a l'article 12 :

18° - elle décide de la dissolution de I'UIC et intervient dans les conditions de l'article 74

19° - elle statue en appel sur les décisions du Conseil d'Administration refusant de
dispenser un membre de I'application d'une prescription obligatoire dans les
conditions de I'article 68 :
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20° - elle décide des modifications & apporter aux Statuts :

21° - elle approuve les modifications a apporter a I'Accord spécial entré en vigueur le
01.01.1951 ainsi qu'a tout accord subséquent ayant le méme objet, dans les
conditions fixées a I'article 73.

Art. 19 - L'Assemblée Générale se réunit en session ordinaire tous les ans.

Elle peut également se réunir en session extraordinaire a l'initiative du Conseil Exécutif
Mondial ou du Conseil d'Administration ou a la requéte d'au moins 10 membres actifs ou
associés représentant ensemble au moins 1/5 de la totalité des voix.

Le Président assure la convocation et la présidence dans tous les cas.

La convocation accompagnée de l'ordre du jour commenté doit étre adressée aux
membres au moins un mois avant la date fixée pour la réunion.

L'Assemblée Générale ne peut délibérer que sur les questions portées a I'ordre du jour.

Art. 20 - L'Assemblée Générale est constituée par tous les membres. Un membre peut
se faire représenter par un autre membre appartenant a la méme catégorie, a candition.
- d'en informer par écrit le Président avant la'réunion. : - S i e
- En outre, chacune des organisations internationales parties a I'Accord-spécial visé-a 7+ -
l'article 2 est représentée de plein droit, en tant que telle, a I'Assemblée .Générale par -
son Président ou un délégué de cette organisation. SIS

C - Assemblée Européenne

Art. 21 - L'Assemblée Européenne exerce les pouvoirs suivants :

1° - elle définit la politique européenne de I'UIC :

2° - elle détermine la composition des groupes visés a l'article 26 ;

3° - elle désigne les représentants des membres actifs européens au Conseil
Exécutif Mondial;

4° - elle approuve les budgets européens ;

5° - elle fixe, sur la proposition du Conseil d'Administration, le montant des

cotisations européennes :
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6° - elle approuve le réglement fixant les modalités pratiques de détermination des
VvoiX visé & l'article 58 ;
7° - elle approuve les accords entre les organisations internationales européennes

et 'UIC ainsi que les modifications & y apporter ;

8° - elle approuve les réglements intérieurs qui relévent de sa compétence ainsi que
les modifications & y apporter ;

9° - elle peut se saisir de toutes questions, notamment de celles que le C_onseil
d'Administration, un membre actif européen ou une organisation internationale
européenne liée par un accord a I'UIC, désire voir porter devant elle ;

10° - elle statue en appel sur les décisions du Conseil d'Administration refusant de
dispenser un membre de I'application d'une prescription obligatoire dans les
conditions de I'article 68 ;

11° - elle désigne le Président et les membres du Conseil de Surveillance de I'ERRI
visé a l'article 46bis.

Art. 22 - L'Assembliée Européenne se réunit en session ordinaire tous les ans.

Elle peut également se réunir en session extraordinaire; 'a l'initiative du Conseil

d’Administration ou & la requéte d'au moins. 8 menibres actifs: européens représentant: -

ensemble-au. moins 1/5 de la totalité- des voix- des ‘membres  de ~I'Assemblée
Européenne. - - ~ o : . Lo

Le Président assure la convocation et la présidence de I'Assemblée Européenne dans
tous les cas.

La convocation accompagnée de l'ordre du jour commenté doit étre adressée aux
membres au moins un mois avant la date fixée pour la réunion.

L'Assemblée Européenne ne peut délibérer que sur des questions portées a l'ordre du
jour.

Art. 23 - L'Assembiée Européenne est constituée par les seuls membres actifs
européens. Un membre peut se faire représenter par un autre, a condition d'en informer
par écrit le Président avant la réunion.

Les membres actifs non européens y participent avec voix consultative.

Les autres membres dont la présence revét un intérét au regard des questions portées a

l'ordre du jour peuvent étre invités par le Président a participer & I'Assemblée
Européenne avec voix consultative.

En outre, chacune des organisations internationales parties a I'Accord spécial visé a

Farticle 2 est représentée de plein droit en tant que telle a I'Assemblée Européenne par
son Président ou un délégué de cette organisation.
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D - Conseil Exécutif Mondial

Art. 23 bis -

I.  Le Conseil Exécutif Mondial a pour mission de définir, dans le cadre des objectifs
généraux de I'Association, la politique de I'UIC sur le plan mondial et de promouvoir les
actions permettant la mise en oeuvre de cette politique.

A cet effet, it exerce les pouvoirs suivants :

1° -il prépare I'Assemblée Générale pour toutes les questions concernant la politique
mondiale de I'UIC et lui soumet ses propositions ; il lui présente annuellement un
rapport de gestion ;

2° -il soumet a I'Assemblée Générale les comptes et budgets mondiaux ainsi que ses
propositions de cotisations mondiales :

3° -l propose a I'Assemblée Générale le Vice-Président de I'UIC chargé de présider le
Conseil Exécutif Mondial, en application de I'article 37,

4° - il conduit 'action de I'UIC sur le plan mondial et traite dans ce cadre les probiémes
importants intéressant tout ou partie des membres ; B L

5° - il décide de la création de groupes d'études pour traiter des questions concernant la
politigue mondiale de I'UIC ; il détermine la mission et la:durée de ces -groupes

d'études, ainsi que, le cas échéant, leur mode. de financement; ,
6°- il approuve les programmes d'action nécessaires & la politique ‘mondiale de I'UIC:
~'sous’réserve de’ leur ratification par 'Assemblée Générale et lui- propose les

modalités de financement desdits programmes : - S ' : '
7° -il exerce les pouvoirs qui lui sont conférés par les articles 8, 9, 12, 13 et 13 bis

concernant I'admission, le changement de catégorie, la suspension et I'exclusion
des membres ; S

8° -il assure le suivi des conventions liant 'UIC 3 des associations régionales non
européennes et développe la coopération avec celles-ci.

ll. Le Conseil Exécutif Mondial se réunit en principe deux fois par an. Le Vice-
Président de I'UIC élu & cet effet en application de l'article 37, préside le Conseil
Exécutif Mondial et en assure la convocation. Il est tenu de le réunir a la requéte d'au
moins trois membres du Conseil Exécutif Mondial.

La convocation accompagnée de l'ordre du jour commenté doit étre adressée aux
membres du Conseil Exécutif Mondial au moins un mois avant la date fixée pour la
réunion. Une copie de la convocation et de I'ordre du jour commenté est adressée
simultanément a tous les autres membres actifs ou associés de r'UIC.

Le Conseil Exécutif Mondial ne peut délibérer que sur des questions portées a I'ordre du
jour.

Le Conseil Exécutif Mondial ne peut valablement délibérer que si au moins la moitié de
ses membres sont présents.
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Le Président de I'UIC et les deux autres Vice-Présidents de I'UIC peuvent assister aux
réunions du Conseil Exécutif Mondial. En ces qualités, ils ne disposent que d'une voix
consultative.

Le Directeur Général et les responsables concernés de la Direction Générale assistent
aux réunions du Conseil Exécutif Mondial & titre consultatif.

Le Président du Conseil Exécutif Mondial peut inviter & participer & titre consultatif aux
réunions toute personne dont la présence revét un intérét par rapport aux questions
portées a l'ordre du jour.

. Le Conseil Exécutif Mondial est composé de 19 membres au plus.

Sont membres du Conseil Exécutif Mondial les membres actifs ou associés représ_entant
les groupes dans lesquels I'Assemblée Générale répartit les membres actifs ou
associeés.

Les membres représentant le groupe "Europe" sont désignés par I'Assemblée
Européenne.

. Chacun des autres groupes procede a la désignation de son membre ou de ses
 ‘membres représentant(s), selon les régles qu'il-détermine. ' ST

~ La durée du mandat des membres représentants‘est d'au moins quatre ans. .

IV. Le Conseil Exécutif Mondial peut procéder aux délégations de pouvoirs: qu'il juge -
utile avec faculté de subdélégation. Il peut les retirer a tout moment. j :

V. Un réglement intérieur approuvé par le Conseil Exécutif Mondial définit, dans les
conditions prévues par les présents Statuts, les modalités de composition,
d'organisation et de fonctionnement du Conseil Exécutif Mondial.

E - Conseil d'Administration

Art. 24 - Le Conseil d'Administration est investi des pouvoirs les plus étendus pour
prendre toutes décisions qui ne sont pas réservées aux Assemblées Générale ou
Européenne ou attribuées au Conseil Exécutif Mondial.

En particulier, il exerce les pouvoirs suivants -

1° -il prépare, pour les matiéres qui ne relévent pas du Conseil Exécutif Mondial,
'Assemblée Générale ; il prépare I'Assemblée Européenne ; il soumet aux
Assemblées Générale et Européenne, chacune pour ce qui la concerne, ses
propositions sur la politique de I'UIC et sur les questions comptables et
financieres ; il leur présente annuellement un rapport de gestion ;
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2° -il peut décider de la création de groupes dont il détermine la mission et la durée ;
3° -il propose a I'Assemblée Générale les modifications a apporter aux Statuts ;

4° -il conduit |'action de I'UIC et traite les problémes importants intéressant tout ou
partie des membres ;

5° -il détermine, sur proposition notamment du Directeur Général aprés avis du Comité
Exécutif, le nombre et les fonctions des organismes d'études nécessaires a la
réalisation de I'objet de I'UIC ; il approuve les reglements intérieurs relatifs au
fonctionnement et aux attributions de ces organismes d'études ; il peut apporter
toute modification & la délégation d'office prévue a l'article 31 et au besoin
procéder a son retrait ;

6° -il désigne les Présidents et Vice-Présidents des organismes d'études dans les
conditions prévues a I'article 49;

7° -il approuve le programme de travail des organismes d'études ;

8% -il prend toutes décisions utiles au vu des propositions et des comptes rendus dont
il est saisi par ces organismes : - ‘

9° il approuve, a la diligence des membres concernés, la création ,;-dg -groupes.
‘oo -spéciaux- chargés de ['étude de questions - d'application - restreinte - (voir- - - -
article 3, 2°) ; e ' :

10° - il détermine les conditions dans lesquelles est assurée la représentation de I'UIC &
I'extérieur, notamment auprés des organisations gouvernementales ;

11° - il peut se saisir de toutes questions, notamment de celles qu'un membre de 'UIC
Ou une organisation désire voir porter devant lui ;

12° - il approuve les projets répondant aux conditions prévues a l'article 51 ;

13° - il choisit, sous réserve de I'approbation par I'Assemblée Générale, le Directeur
Général ;

14° - il détermine, sur proposition du Directeur Général, aprés avis du Comité Exécutif,
le nombre et le domaine de compétence des Directeurs de département ;

15° - il peut décider, aprés avis du Directeur Général, de la création d'un poste de
Directeur Général Adjoint ;

16° - il approuve, aprés avis du Comité Exécutif, le choix par le Directeur Général des
Directeurs de département, et, le cas échéant, du Directeur Général Adjoint ;

17° - il exerce les pouvoirs qui lui sont conférés par les articles 8, 9, 12, 13 et 13 bis

concernant l'admission, le changement de catégorie, la suspension et I'exclusion
des membres ;
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18° - il peut, dans les conditions de l'article 68, dispenser un membre de se conformer a
une. prescription obligatoire :

19° - il veille a I'application des accords conclus avec les organisations internationales

20° - il désigne, pour une durée de trois ans, le président et les deux autres membres de
la Commission des budgets et des comptes ;

Art. 25 - Le Conseil d'Administration se réunit toutes les fois qu'il est nécessaire et au
moins trois fois par an. Il est présidé par le Président de I'VIC, qui en assure la
convocation. Le Président est tenu de le réunir a |a requéte d'au moins trois membres
du Conseil d'Administration.

La convocation accompagnée de l'ordre du jour commenté doit étre adressée aux
membres du Conseil d'’Administration au moins un mois avant la date fixée pour la
réunion. Une copie de la convocation et de ordre du jour commenté est adressée
simultanément a tous les autres membres actifs de FUIC.

Le Conseil d'Administration ne peut délibérer gue sur des questions portées a l'ordre du
jour. , B

Un réglement intérieur approuvé par le Conseil d'Admiinistration. définit les: conditions.

d'application du présent article ainsi que'les moq’alités de fonctionnement. du Co‘ns,eilﬂ R ’

d'Administration.

Art. 25b'isQ Chaque membré actif de F'UIC désigne en son sein une personne chargée

de préparer les réunions du Conseil d'Administration. Ces personnes forment le Groupe
des Représentants.

Avant chaque session du Conseil d'Administration, le Directeur Général réunit le
Groupe des Représentants pour passer en revue toutes les questions portées a I'ordre
du jour et assurer une bonne préparation des décisions a prendre par le Conseil
d'Administration.

Le réglement intérieur visé a I'article 25 définit les modalités de fonctionnement du
Groupe des Représentants.

Art. 26 - Le Conseil d'Administration est composé de 20 membres au plus.

Sont membres de droit du Conseil d'Administration les membres actifs européens

représentant les groupes dans lesquels I'Assemblée Européenne répartit les membres
actifs européens.
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Chaque groupe procéde a la désignation de son membre ou de ses membres
représentant(s), selon les régles qu'il détermine. La durée du mandat des membres
représentants est d'au moins un an.

L'Assemblée Générale décide des conditions de représentation des membres actifs
non-européens au sein du Conseil d'Administration.

Art. 27 - Les organisations internationales parties a I'Accord spécial visé a l'article 2 ou
a tout accord subséquent ayant le méme objet sont représentées au Conseil
d'Administration en tant que telles par leur Président ou un delégué et prennent part au
vote pour les matiéres les intéressant dans les conditions fixées par I'Accord spécial
visé a l'article 2.

Art. 28 -Les Vice-présidents de I'UIC assistent aux réunions du Conseil
d'Administration. En cette qualité, ils ne disposent que d'une voix consultative.
Le Directeur Général et, si ce poste a été pourvu, le Directeur Général Adjoint, les

Directeurs de département et les Présidents des commissions assistent aux réunions du
Conseil d'Administration, a titre consultatif. s

“Art. 29 -"LePrésident peut inviter & participer & titre consultatif aux. réunions .du-Conseil

—_—

d'Administration toute personne dont la présence revét un intérét par rapport:,aqx

questions portées a I'ordre du jour.

Art. 30 - Le Conseil d'Administration ne peut valablement délibérer que si au moins la
moitié de ses membres, représentant au moins |a moitié des Voix, sont présents.

Le Conseil d’Administration ne peut traiter une question de principe intéressant une

organisation internationale visée a l'article 2 qu'en présence du Président ou d'un

délégué de cette organisation.

Art. 31 - Les pouvoirs de décision que le Conseil d'Administration tient de I'article 24,
8°, sont délégués d'office aux commissions pour les questions inscrites au programme
de travail de ces derniéres.

Celles-ci peuvent subdeéléguer certains de ces pouvoirs aux Sous-cCOmMMISSioNs avec
l'accord exprés du Conseil d'Administration.

Toute dérogation a cette délégation d'office, ainsi que le retrait éventuel de celle-ci,
doivent faire I'objet, de la part du Conseil d'Administration, d'une décision expresse qui
doit étre notifiée a la commission compétente.

Art. 32 - Le Conseil d'Administration peut procéder aux délégations de pouvoir qu'il juge

utile avec faculté de subdélégation. Il peut les retirer a tout moment.
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Art. 33 - Les procés-verbaux des Assemblées Générale et Européenne, du Conseil
Exécutif Mondial et du Consei d'Administration sont signés par le Président de 'organe
concerné et le Directeur Général. Les délibérations résultent suffisamment, vis-3-vis des
tiers, d'un extrait des proces-verbaux, certifié par le Président de F'organe concerné et le
Directeur Général ou, selon le cas, par les représentants de deux membres du Conseil
Exécutif Mondial ou du Conseil d'Administration.

F - Comité Exécutif

Art. 34 - Le Comité Exécutif apporte son concours aux organes de I'UIC dans le
domaine de Ia préparation des décisions et s'assure de la bonne exécution des
décisions prises.

A cet effet, il exerce en particulier les attributions suivantes -
.1° -il identifie et propose au Conseil Exécutif Mondial ou au Conseil d'Administration les

. ... priorités d'action de 'UIC dans le cadre des politiques arrétées par les Assemblées:
Générale et Européenne: - N

.. .2° 10l s'assure que: sont elaborées des propositions - relatives aux. taches. de fUIC"a - i

- moyen et long terme, en tenant compte de Févolution du secteur des transports:

-« 3%-il conseille le Président et soutient son action daris I'exercice des fonctions qui sont

confiées a ce dernier aux articles 39 et 40; ' SR

4° -il donne son avis au Conseil d'Administration sur les propositions du Directeur
Genéral concernant le nombre et le domaine de compétence des Directeurs de
département, le choix de ces derniers ainsi que la désignation éventuelle du
Directeur Général Adjoint;

5° -1l donne son avis au Conseil d'Administration sur le nombre, les fonctions et les
attributions des organismes d'études;

6° -il procede & I'évaluation du oy des candidat(s) au poste de Directeur Général et
soumet les résultats de cette évaluation au Conseil d'Administration;

7° - il examine les questions oy les faits qui surgissent dans le secteur du transport.
Art. 35 -Le Comité Exécutif est composé du Président, des Vice-Présidents et du
Directeur Général de I'UIC.

Le Président de la CCFE visée a l'article 54 assiste aux réunions du Comité Exécutif.
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Art. 36 -Le Comité Exécutif se réunit en tant que de besoin, sur convocation du
Président. Toute représentation est exclue.

Lorsque le Comité Exécutif procéde a I'évaluation prévue a l'article 34 - 6°, le Directeur
Geénéral n'y participe pas s'il est candidat a sa réélection.

G - Président

Art. 37 - le Président de 'UIC est élu par I'Assemblée Générale, pour une période de
deux ans, parmi les personnes exercant des fonctions de direction générale au sein d'un
membre actif. Son mandat prend fin lorsqu'il cesse d'exercer lesdites fonctions. Il ne
peut accomplir plus de deux mandats consécutifs.

Les Vice-Présidents de I'UIC sont au nombre de trois :

- deux Vice-Présidents élus dans les mémes conditions que le Président ; I'un de ces

deux Vice-Présidents est chargé de coordonner les activités des- organismes - -

d'études;

-+ un-Vice-Président élu, sur proposition du Conseil: Exécutif Mondial, dans. Ies_mémes el
. conditions que le Président mais parmi les ‘personnes exercant.des fonctions de . .-

direction générale au sein d'un membre non eu opéen du Conseil Exécutif Mondial:; kD

ce Vice-Président est chargé de présider le Conseil Exécutif Mondial.:

Art. 38 - Le Président arréte l'ordre du jour des Assemblées Générale et Européenne,
du Conseil d'Administration et du Comité Exécutif ; il en assure la convocation et la
présidence.

Le Président ne prend part & un vote que s'il est lui-méme représentant d'un membre.

Art. 39 - Le Président est le porte-parole de I'UIC au niveau le plus élevé.

Dans cette fonction, il se fait linterpréte des différents organes et organismes de I'UIC
en conformité avec les décisions et les orientations genérales de I'Association. Il fait
appel en tant que de besoin au concours des personnalités compétentes des différents
organes ou organismes de I'UIC ainsi que des organisations internationales ayant
conclu un accord avec I'UIC.

Ii fait part aux Assemblées Générale et Européenne, au Conseil Exécutif Mondial et au
Conseil d'Administration des conditions d'exécution de sa mission.
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Art. 40 - Le Président veille avec le Directeur Général :

* aurespect des Statuts ;

* alaréalisation des objectifs :

* ala mise en oeuvre des décisions des Assemblées Générale et Européenne, du
Conseil Exécutif Mondial et du Conseil d'Administration.

Art. 41 - Le Vice-Président chargé de coordonner les activités des organismes d’études,

remplace le Président en cas d’empéchement de celui-ci.

En cas de vacance du poste, il assure I'intérim de la présidence jusqu’a la désignation
d’'un nouveau Président par la plus prochaine Assemblée Générale.

H- Directeur Général

Art. 42 -Le Directeur Général assure ‘Sous .sa responsabilité la gestion et
I'administration de I'UIC. Les pouvoirs nécessaires lui sont délégués d'office par le -

- Conseil Exéciitif Mondial ou le Conseil d’Administration; auxquels il doit rendre compte. . -

A cet effet, le Directeur Général dispose des attributions et exerce les pouvoirs suivants’ - -

1° -il rend compte aux Assembiées Générale et Européenne, au Conseil Exécutif
Mondial et au Conseil d'Administration, de sa gestion des activités de I'UIC dont il
est responsable ainsi que des décisions prises par les organismes d'études en
vertu de la délégation de pouvoirs dont ils sont titulaires X

2° -il rend compte également des conditions d'application des accords entre les
organisations internationales et I'UIC :

3° -il présente au Conseil Exécutif Mondial les comptes et budgets mondiaux et les
propositions de cotisations mondiales ; Il présente au Conseil d'Administration les
comptes et budgets européens, et les propositions de cotisations européennes ;

4° -il est habilité 3 émettre des propositions concernant les questions a mettre a
I'étude ou devant faire l'objet de projets :

5° -il donne aux instances concernées son avis sur les projets et leurs modalités de
financement :

6° -il coordonne les travaux des différents organes et organismes, en veillant
particulierement & l'application des directives et des décisions des Assemblées
Générale et Européenne, du Conseil Exécutif Mondial et du Conseil
d'Administration
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7° -sous réserve des pouvoirs exercés par le Conseil d'Administration et
conformément & ses orientations, il décide de la structure organisationnelle de la
Direction Générale de I'UIC : il fixe le niveau des effectifs dans le cadre des
budgets approuvés ;

8° -il choisit le personnel de la Direction Générale, la nomination des Directeurs dg
département étant toutefois subordonnée 2 I'approbation du Conseil
d'Administration aprés avis du Comité Exécutif ;

9° -il assume, en liaison avec le Président, compte tenu des fonctions qui sont confiés
a ce dernier a l'article 39, la responsabilité des relations publiques de I'UIC et de la
représentation extérieure :

10°-il décide de I'admission des correspondants ainsi que de leur participation
financiére ;

11°-il prend part, avec voix consultative, aux réunions des différents organes et
prena p
organismes de I'UIC.

Un reglement intérieur approuvé par le Conseil d'Administration définit les modalités de
fonctionnement de la Direction Générale. e

Art. 43 -Dans le cadre de la délégation d.'Officea'del'a»riticle 42, le Directeur Général”;e-St.:ff Lo
investi des pouvoirs les plus étendus pour-agir en toutes ‘circonstances a l'égard des .

tiers au nom de I'UIC et la représenter dans tous les actes de la vie civile-,“quS’,»’réserve o
des décisions du Conseil Exécutif Mondial et du Conseil-d'Administration limitant ses
pouvoirs.

It a notamment qualité pour ester en justice tant en demande qu'en défense, former tous

appels ou pourvois et consentir toutes transactions.

Art. 44 -Le Directeur Général peut deléguer ses pouvoirs avec facuité dg
subdélégation. Il en informe, selon le cas, le Conseil Exécutif Mondial ou le Conseil
d'Administration.

Art. 45 - Le Directeur Général est choisi par le Conseil d'Administration qui fixe la durée
et les conditions du mandat. Ce choix est soumis a l'approbation de I'Assemblée
Générale.

Il peut étre mis fin & son mandat dans les mémes conditions.

Un poste de Directeur Général Adjoint peut étre créé et pourvu dans les conditions
définies a l'article 24, 15° et 16°.
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Art. 46 - Le Directeur Général est assisté par des Directeurs de département dont ‘Ie
nombre et le domaine de compétence sont arrétés par le Conseil d'Administration, aprés
avis du Comité Exécutif, sur proposition du Directeur Général.

Les Directeurs de département sont choisis par le Directeur Général sous réserve de
I'approbation par le Conseil d'Administration aprés avis du Comité Exécutif.

I - Institut Européen de Recherche Ferroviaire

Art. 46bis - L'Institut Européen de Recherche Ferroviaire (ERRI) est un organisme de
I'UIC chargé, dans le cadre des objectifs généraux de I'Association, de réaliser les
recherches, études et essais d'intérét commun.

Les membres de I'Assembiée Européenne sont les participants de I'ERRI, sauf
dérogation demandée par un membre, pour des raisons diment motivées, et acceptée
par fAssemblée Européenne. La liste des membres de ['Assemblée Européenne
participants de I'ERRI est réguliérement tenue a jour. ' e

Le Conseil de Surveillance de I'ERRI est composé de personnes exergant des fonctions:

directoriales au sein d'un membre actif européen participant de I'ERRI. L'Assemblée - - -

‘Européenne désigne le Président et les membres du:-Conseil-de Surveillance. -

L'ERRI est doté de I'autonomie de gestion et dé I'autonomie financiére. Il peut percevoir. - -
- des contributions spécifiques. Le Conseil de Surveillance assure la conduite de I'ERRI. - -
A cet effet, les pouvoir nécessaires Iui sont délégués d'office par. I'Assemblée
Européenne, a laquelle il doit rendre compte. ’ ' '

Les modalités d'organisation et de fonctionnement de I'ERRI font ['objet de statuts
particuliers approuvés par I'Assemblée Européenne.

Chaque fois que I'Assembiée Européenne délibére sur une question concernant 'ERRI,
seuls les membres de I'Assemblée Européenne qui sont participants de 'ERRI prennent
part aux votes. :

J - Organismes d'études

Art. 47 - Les organismes d'études de I'UIC constitués par le Conseil d'Administration,
sur proposition du Directeur Général apres avis du Comité Exécutif, sont notamment :

1° - les commissions constituées pour I'etude des principales catégories de questions
intéressant les membres et pour le suivi des projets spéciaux ; ces commissions
ont la faculté de créer, afin de les assister dans leur tache, des sous-commissions
pour traiter certaines questions présentant un caractére de continuité ; le Conseil
d'Administration en est tenu informé :
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2° - les centres qui sont constitués en vue notamment d'effectuer des taches a
caractére permanent ;

3° - les groupes ad hoc qui traiteront soit de questions relevant de la compétence de
plusieurs commissions, soit de questions ou de projets spéciaux qui, par leur
nature, n'entrent pas dans les attributions des commissions.

Ces organismes d'études peuvent, sur décision de 'Assemblée Générale, étre dotés de
lautonomie financiére et a cet effet étre autorisés a percevoir des contributions
specifiques.

La liste des organismes d'études est tenue a jour périodiquement.

Art. 48 - La composition, 'organisation et le fonctionnement des organismes d'études
ainsi que les modalités d'élaboration et d'approbation de leur programme de travail font
f'objet de réglements intérieurs approuvés par le Conseil d'Administration.

Art. 49 - Le Conseil d'Administration désigne les Présidents et Vice-Présidents de
commissions parmi les représentants des membres de celles-ci. -

En cas de vacance du poste de Président, le Vice-Président de 1a commission
concernée assure: l'intérim de la presndence jusqua Ia nommatlen par Ie Conseli
d'Admlmstratlon du nouveau Presudent LA :

Le Consell d'Admnmstratlon desngne également les Presndents et membres des groupes-

ad hoc, ainsi que les Présidents des centres.

La désignation des Présidents et Vice-Présidents des organismes d'études est faite
pour une période de 4 ans, leur mandat étant rehouvelable une fois.

Art. 50 Dans le cadre de leurs compétences, les commissions chargent notamment les
départements de I'UIC d'étudier les questions qu'elles ont décidées.

Les commissions approuvent les résultats et décident leur mise en oeuvre dans le cadre
des pouvoirs qui leur sont confiés.

Art. 51 - Une partie des actions entrant dans I'objet de I'UIC est réalisée dans le cadre

de projets qui peuvent étre de deux types :

- les projets & participation obligatoire, qui intéressent I'ensemble des membres
européens, sauf exceptions diment motivées, et qui sont financés par les

contributions de tous les membres européens concernés;

- les projets a participation volontaire, qui sont financés par les contributions des seuls
membres européens ayant souhaité y participer.
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Des membres non européens peuvent participer a ces projets. Les conditions de leur
participation sont arrétées en méme temps que les autres dispositions du projet.

La décision de réaliser les projets est prise dans les conditions suivantes :

a. sous réserve du point ¢ ci-dessous, la décision de réaliser un projet & participation
obligatoire est prise par les membres européens de la commission concernée a la
majorité des 4/5 des voix exprimées; cette décision s'impose a tous les membres
actifs européens, sauf dérogation prévue expressément par la commission
concernée;

b. sous réserve du point ¢ ci-dessous, la décision de réaliser un projet a participation
volontaire est prise par les membres de la commission concernee participant au
projet; cette décision s'impose a tous les membres qui ont accepté de contribuer au
projet;

¢. lorsqu'un projet concerne plus d'une commission ou lorsque son cout global dépasse
une certaine somme, la décision de la (ou des) commission(s) concernée(s) doit étre
ratifiée par le Conseil d'Administration; en cas de projet a participation. obligatoire,
cette ratification doit réunir les 4/5 des voix exprimées; en cas de: projet a
participation volontaire, seuls les membres. participant au projet votent. sur cette:
ratification. 3 g R HETR ‘ ‘ '
Un réglement intérieur approuvée par le Conseil d'Administration définit les conditioris -
de gestion de I'ensemble de ces projets ‘et détermine notamment le montant de Ia
somme au-dela de laquelle les projets relévent du pointcci-dessus. . L

Art. 52 - Les dispositions relatives aux droits de propriété intellectuelle résultant' des
travaux réalisés dans le cadre de I'UIC font Fobjet d'un réglement intérieur approuvé par
I'Assemblée Européenne.

K - Groupes spéciaux

Art. 53 - Des groupes spéciaux peuvent étre crées, a la diligence des membres
intéressés, par le Conseil d'Administration pour l'étude des questions d'application
restreinte (voir article 3, 2°) et des actions y afférentes.

Ces groupes peuvent, sur décision de I'Assemblée Générale, étre dotés de I'autonomie
notamment financiere et a cet effet étre autorisés 3 percevoir des contributions
spécifiques.

Une liste des groupes spéciaux est tenue a jour périodiqguement.

Un reglement intérieur approuvé par le Conseil d'Administration définit les modalités de
fonctionnement de ces groupes.
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L - Communauté des Chemins de Fer Européens

Art. 54 - La Communauté des Chemins de fer Européens (CCFE) est un organisme de
F'UIC composé des membres actifs européens qui souhaitent y participer et qui ont leur
siege situé dans un pays de I'Union Européenne. D'autres membres actifs européens
peuvent en faire partie selon les conditions prévues par la CCFE.

La CCFE est chargée de représenter et défendre les intéréts communs de ses membres
aupres des instances de I'Union Européenne et de traiter des questions de politique
communautaire concernant le transport ferroviaire.

La CCFE est un organisme autonome. Elle dispose de tous les pouvoirs nécessaires a
Faccomplissement de ses missions. Un réglement intérieur approuvé par I'Assemblée

Européenne de I'UIC et par les membres de la CCFE précise ces pouvoirs et définit les
rapports entre 'UIC et la CCFE en vue d’'assurer Ia coordination de leurs activités.

M - Commission d'examen des budgets et des -comptes’

Art. 55 - La Commission d'examen des budgets et des comptes se- compose dun. -

‘président et de deux membres désignés pour trois ans par le Conseil d'Administration. - .-

La durée du mandat des 3 membres ne doit pas coincider en ce sens-que, chaque
année, le mandat de I'un des membres arrive & expiration: et gu'un nouveau membre est:
désigné. ‘ -

Si le Président quitte ses fonctions, le Conseil d'’Administration désigne un nouveau
Président choisi parmi les membres de la Commission. Les budgets et les comptes de -
I'UIC sont soumis a la Commission qui formule un avis a lintention du Conseil Exécutif
Mondial et du Conseil d’Administration.

Un réglement intérieur définit les missions et les modalités de fonctionnement de la
Commission.

Chapitre Ill - Votes - Décisions - Prescriptions

A - Emission des votes - Dispositions Générales

Art. 56 - Sauf indication contraire donnée par les Statuts, les décisions sont prises a la
majorité des voix exprimées. Ne sont considérées comme "voix exprimées" que celles
qui se sont prononcées de fagon positive ou négative.
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Art. 57 - Les prescriptions susceptibles de recevoir force obligatoire doivent g‘etre
adoptées a la majorité des 4/5 des voix exprimées, & I'exclusion des décisions prises
dans le cadre de I'article 72 et de celles relatives a l'organisation et au fonctionnement
de I'UIC.

B- Emission des votes - Dispositions particuliéres

Assemblées Générale et Européenne

Art. 58 - Les membres disposent, sauf dispositions contraires adoptées par I'Assemblée
concernée, d'un nombre de voix proportionnel au montant de leur cotisation.

Les modalités pratiques de détermination des voix font I'objet d'un réglement intérieur,

tenu a jour annuellement, approuvé par I'Assemblée concernée.

Art. 59 - Toute organisation internationale ‘avec laquelle I'UIC a conclu un accord peut
se voir attribuer un droit de vote aux conditions fixées par cet accord.

'Art. 60 - En cas d'urgence . et pour éviter- de’ réunir une Assemblée Générale ou

‘Européenne extraordinaire, le Conséil . d'Administration speut: . consulter - par .. -

correspondance les membres et, le cas échéant, les organisations: internationales
intéressées. Dans ce cas, le Conseil d'Administration fixe le délai accordé pour la
reponse, sans observer, s'il le juge utile, le délai d'enquéte prévu a l'article 66.

Pour étre valablement adoptée, la proposition soumise au vote doit réunir 4/5 au moins
des voix de I'ensemble des membres de I'instance concernée.

La décision adoptée est immédiatement notifiée.

Conseil d’Administration

Art. 61 - Lorsqu’un groupe est représenté par un membre, celui-ci dispose d’'un nombre
de voix égal a celui détenu par 'ensemble des membres de ce groupe.

Lorsqu'un groupe est représenté par plusieurs membres, I'ensemble des membres qui le

représente dispose d'un nombre de voix égal & celui détenu par I'ensemble des
membres de ce groupe.
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Les membres représentant des groupes peuvent décomposer leur vote en fonction de la
position des réseaux qu'ils représentent.

Le nombre des voix est déterminé dans les conditions de I'article 58.
Conseil Exécutif Mondial
Art. 61bis - Chaque membre du Conseil Exécutif Mondial dispose d'une voix.

Représentation aux Assemblées Générale et Européenne, au Conseil Exécutif
Mondial et au Conseil d’Administration

Art. 62 - Les membres sont représentés aux Assemblées Générale et Européenne, au
Conseil Exécutif Mondial et au Conseil d'Administration par une personne exercant des
fonctions & I'échelon le plus élevé (Président, Administrateur délégué, Directeur
Général, ...) ou par un représentant de haut niveau ddment mandaté. :

Organismes d'études

Art. 63 - S;éuf,:dis_pé:sit’iibns' contraires arrétées par le Cq’nSei'lj-,d‘Ad.ministrétion, chague
membre d'un 'o‘rgan'isme d'étude - dispose d'un nombre .de: voix déterminé dans les
conditions de l'article 58. '

En cas d'égalité des voix, celle du Président est prépondérante.

Toutefois pour les votes relatifs aux projets & participation volontaire, chaque membre
dispose d'un nombre de voix égal au pourcentage de sa contribution aux projets par
rapport au total des contributions auxdits projets, arrondi a l'unité supérieure ou
inférieure la plus proche.

Art. 64 - Les membres de I'UIC sont représentés dans les commissions par des
personnes chargées de fa direction de services normalement placées, dans la
hiérarchie, immédiatement en dessous des personnes assurant la direction générale ou
par des représentants de haut niveau diment mandatés.
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C - Questions communes d'application générale

Art. 65 - Les prescriptions édictées en matiere de questions communes d'application
générale (voir article 3 - 1°) ont le caractére d'obligation ou de recommandation.

Elles mentionnent le caractére qu'elles comportent.

Un réglement intérieur précise les modalités d'application des articles 66 a 70.

Prescriptions obligatoires

Art. 66 - Sauf exceptions prévues par les Statuts (voir articles 72 et 73), il ne peut étre
donné a une prescription force obligatoire pour tous les membres susceptibles de
l'appliquer (y compris les membres associés et affiliés) que s'il a été procédé
préalablement & une enquéte auprés de ces membres. S

Dans tous les cas, les membres doivent étre avisés 3 I'échelon le plus élevé (Président,
Administrateur délégué, Directeur Général, ...) qu'il. est envisagé de donner a la
prescription en cause un caractére obligatoire. Iis: disposent d'un délai de deux mois .
pour donner leur réponse. La personne ainsi avisée fait connaitre au. Directeur Général .
de I'UIC et au Président de l'organe ou de Torganisme intéressé se's observations, tant
sur le fond de la question que sur le caractére: obligatoire” envisagé ; elle indique -
également si le membre n'a pas le pouvoir d'appliquer seul la prescription proposée
parce que la matiere reléve, dans son pays, du domaine législatif-ou des prérogatives
de I'Autorité de tutelle.

L'organe ou [l'organisme habilité & prendre la décision constate, compte tenu des
dispositions de I'article 67 ci-aprés, si les conditions requises pour lui donner force
obligatoire sont réunies.

Dés la cléture de I'enquéte, les résultats de celle-ci sont communiqués immédiatement
aux intéresseés.

S'il est envisagé de donner un caractére obligatoire & une mesure précédemment
adoptee a titre de recommandation, une enquéte doit également étre effectuée a cette
fin par le Directeur Général de I'UIC.

Art. 67 - Pour avoir force obligatoire, les prescriptions des organes et des organismes
ne doivent pas, sauf exception prévue par les Statuts, avoir donné lieu, au cours de
I'enquéte, a opposition de membres représentant ensemble un minimum de 1/5 des voix
exprimeées. Les voix sont décomptées ainsi qu'il est dit & l'article 58 pour les votes a
I'Assemblée Générale .
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Art. 68 - Au cas ol un membre n'a pas le pouvoir d'appliquer seul une prescription prise
dans les conditions ci-dessus, par exemple si la matiére reléve, dans son pays, du
domaine législatif ou des prérogatives de I'Autorité de tutelle, ledit membre doit prendre
'engagement de défendre les conclusions adoptées devant [l'Autorité a laquelle
appartient, en dernier ressort, le pouvoir de décider. Il avisera le Directeur Général de
I'UIC dés qu'une décision aura été obtenue.

Lorsque, par suite de refus d'approbation des Autorités gouvernementales, certains
membres ne peuvent appliquer la prescription prise, celle-ci n'en conserve pas moins
son caractére obligatoire pour tous les autres membres, sauf décision contraire de
l'organe ou de I'organisme qui a pris la décision.

Au cas ou un membre justifie qu'il n'est pas en mesure, pour des raisons dument
motivées en particulier si ses intéréts fondamentaux sont en jeu, d'appliquer la
prescription obligatoire, le Conseil d'Administration peut le dispenser, a titre provisoire
ou définitif, de se conformer a cette prescription.

En cas de refus du Conseil d'Administration d'accorder une telle dispense, il peut étre

fait appel de cette décision devant I'Assemblée Européenne ou I'Assemblée Qénérale,
selon le champ d'application de la prescription en cause, dans un délai de 3 mois.

Recommandétions' e

Art. 69 - Leé ‘pféé'c’ifiptions ayantfle caractére de recommandatiohs sont prises a la

majorité des voix exprimées.
Art. 70 - Les membres ont la faculté d'accepter ou non les prescriptions ayant le
caractére de recommandations.

S'ils les acceptent, ils communiquent en temps utile & I'UIC la date 2 partir de laquelle ils
les appliqueront.

S'ils entendent ultérieurement se libérer de leur engagement, ils le communiquent
également a I'UIC tout en observant un préavis de six mois.

Dans les deux cas, 'UIC en informe les autres membres.
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D - Questions communes d'application restreinte

Art. 71 - Les prescriptions édictées en matiére de questions communes d'application
restreinte (voir article 3 - 2°) requiérent I'accord exprés et unanime des membres
intéressés.

Cette disposition ne fait pas obstacle a I'adoption par les groupes spéciaux de
conditions particuliéres concernant les votes.

E - Prescriptions diverses

Art. 72 - Les votes des Assemblées Générale et Européenne, du Conseil Exécut_if
Mondial et du Conseil d'Administration sont acquis, sans enquéte, dans les cas ci-
apres :

1° - admission et suspension des membres;

2° - désignation des Président et Vice-Présidents de 'UIC et des Présidents et Vice- -
Présidents des organismes d'études: T G

3° - détermination de la composition des’groupes visés & l'article 23bis - Il et-a 'article
26 ; %

4° - désignation des représentants des membres actifs européens au Conseil Exécutif -
Mondial ;

5° - conditions de représentation des membres actifs non européens au Conseil
d'Administration ;

6° - approbation des réglements fixant les modalités pratiques de détermination des
VOixX visés a l'article 58 ;

7° - définition de la politique générale et de Ia politique européenne de I'UIC ;
8% - nomination du Directeur Général et approbation de celle-ci ;

9° - approbation de la désignation des Directeurs de département et le cas échéant du
Directeur Général Adjoint ;

10° - délégations prévues a I'article 23 bis - IV et & I'article 32 ;

11° - adoption des réglements intérieurs et de leurs modifications visés a l'article 75 ;
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12° - approbation des réglements des organismes d'études de I'UIC et des Accords
avec les organisations internationales ;

13° - décisions relatives aux travaux des organismes d'études ;

14° - questions administratives et financiéres propres a 'UIC, sans portée technique ou
commerciale pour les membres de I'UIC ;

15° - dispense provisoire ou a titre définitif d'application d'une prescription obligatoire.

Art. 73 - Doivent réunir les 4/5 des voix exprimées, les décisions de I'Assemblée
Geénérale concernant :

les modifications des Statuts :

I'exclusion d'un membre ;

les modifications aux Accords avec les organisations internationales ;

la dissolution de I'UIC.

L'Assemblée Générale ne peut valablement. délibérer sur ces questions que si elle
réunit au moins les 2/3 de la totalité des voix. Lo S :

Art. 74 -En cas de dissolution, I'Assemblée -Générale désigne une ou plusieurs
personnes chargées de la liquidation des biens de I'Association. Cette Assemblée
Générale détermine I'emploi qui sera fait de I'actif net, aprés paiement des charges de
I'Association et des frais de sa liquidation, en se conformant a la loi. '

F - Réglements intérieurs

Art. 75 - Sauf dispositions contraires figurant dans les présents Statuts, les modalités
d'execution de ces derniers sont définies dans les réglements intérieurs approuvés par
I'Assemblée Générale ou I'Assemblée Européenne.

La liste de ces réglements est tenue a jour périodiquement.
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Chapitre IV - Arbitrage et conciliation

Art. 76 - Pour régler les litiges qui surviennent entre deux ou plusieurs membres, il est
fait application de la procédure d'arbitrage prévue par un réglement intérieur. La méme
procédure est applicable pour trancher les divergences d'avis relatives & I'application ou
a l'interprétation des dispositions d'une convention.

La procédure d'arbitrage ainsi instituée est suivie obligatoirement lorsque le différend
porte sur I'application ou l'interprétation des dispositions d'une convention antérieure qui
prévoit 'obligation d'y avoir recours.

Cette procédure s'applique aussi a tous autres différends lorsque, postérieurement a la
naissance du différend, les parties ont accepté de s'y soumettre.

Sont exclus du champ d'application du reglement intérieur les différends pour lesquels
une convention internationale, ratifiée par les divers Ftats intéressés, a prévu une
procédure particuliére de réglement obligatoire.

Art. 77 - Pour régler les divergences d'avis ou les litiges qui ne relévent pas de
l'arbitrage prévu par I'article précédent, les intéressés peuvent, d'un commun accord,
~ recourir & la procédure de conciliation prévue par un'réglement intérieur. BTt e
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Reglement intérieur A 1

1re édition 01.01.95

Determination du seuil du volume des activités ferroviaires
requis pour étre Membre actif (Art. 5) |

Références d'Archives

Assemblée Générale : Paris, mars 1994.

Lon

@ Union Internationale des Chemins de fer



A1

3 - Trafic voyageurs

Il est exprimé en voyageurs-kilométres correspondant a ['activité commerciale ferroviaire
proprement dite.

4 - Trafic marchandises

Il est exprimé en tonnes-kilométres nettes correspondant a I'activité commerciale ferroviaire
proprement dite.

5 - Calendrier

Les membres s'engagent & fournir a la Direction Générale les données reprises aux points 2, 3
et 4 au plus tard le 30 juin de chaque année, les données relatives aux points 3 et 4
correspondant a celles de I'année N - 1. A défaut, le Directeur Général arréte, sur la base des
éléments connus, les chiffres & prendre en compte.

6 - Détermination du seuil

Le seuil est exprimé en additionnant tout ou partie des nombres suivants, selon que le membre
est ou non une entreprise ferroviaire intégrée au sens du point 1 :

- le nombre de kilométres de lignes pondéreés,

- le nombre de voyageurs-kilométres, exprimé en millions,

- le nombre de tonnes-kilométres, exprimé en millions.

Pour bénéficier automatiquement de la qualité de membre actif, ie total de tout ou partie de ces
trois nombres doit atteindre ou dépasser 1000.
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